SAVETOVANJE - 2016.
IZVESTAJ | ZAKLJUCCI

Jubilarno (10. po redu) Savetovanije, je odrzano na Zlatiboru, 19 - 21. maja, 2016. u Kongresnoj dvorani
hotela ,Cigota“. Kroz izlaganje radova i vodenje naucne i stru¢ne rasprave, posebno iz oblasti:

* osiguranja motornih vozila,

* procene Steta na motornim vozilima,

« veStaCenja saobracajnih nezgoda,

* transporta robe i putnika,

» zastupanja na sudu (pravni aspekt) i

* obrazovanja i osposobljavanja kadrova,

uCesnici Savetovanja su nastojali da dodu do novih saznanja i prihvatljivih reSenja za otklanjanje uocenih
slabosti u svim segmentima funkcionisanja sistema drumskog saobracaja. Moze se rec¢i da je to bio
nastavak viSegodiSnjeg rada na iznalazenju prihvatljivih metoda (koriste¢i multidisciplinarni pristup) u
reSavanju postojecih problema u navedenim oblastima.

Kao ¢&lan Radnog presednistva, Skupu je presedavao prof. dr Dragoljub Sotra, koji je pozdravio prisutne
uCesnike 10. jubilarnog Savetovanja i dao krak osvrt na put koji smo prosli i ono $to je ucinjeno u proteklih
10 godina.

POZDRAVNA REC

Tacno pre 10 godina, tacnije 8. maja 2006. godine, na ovom istom mjestu, u isto vrijeme, zapoceli smo
jedan veoma tezak, znacajan, posao za koji smo unaprijed znali da se nikad ne moze zavrsiti, ali smo isto
tako znali da je naSa duznost i obaveza da u kontinuitetu radimo i dajemo puni doprinos uspeSnom
funkcionisanju sistema drumskog saobracaja.
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Ideja je bila da se na jednom mjestu okupe svi zainteresovani koji su, na bilo koji nac€in, vezani za sistem
drumskog saobracaja i probleme koji se javljaju pri njegovom funkcionisanju, kao i to da struka i nauka
budu u prvom planu. Pored toga, cilj je bio da se, koliko je to moguce, konstantno prate savremena
dostignuca kod nas i u svijetu i da se saznanja, iz oblasti naSeg interesovanja, putem stru¢nih, ili nau¢nih
radova i kroz sru€ne rasprave, prezentiju u€esnicima Savetovanja na jasan i prihvatljiv nacin.

Realizacija

Na pocetku, mnogi su bili skeptiéni da se , na ovakav nacin, na jednom mjestu, isti problem, moze
sagledavati od strane strucnih ljudi koji dolaze iz razliCiteh sredina, Cesto optereéeni interesima firme iz
koje dolaze, nazalost, ne rijetko i li€nim interesima. Mi koji smo zacetnici takve ideje imali smo srecu §to su
nas cilj pravilno shvatili i u njega vjerovali i oni koji su nam mogli pruziti materijalnu i svaku drugu
neophodnu pomo¢. Bez njih sigurno ne bismo mogli postiéi i dosti¢i ono gdje smo danas. To nije bila
podrSka samo materijalne prirode, ve¢ i podrSka od strane njihovih strucnih ljudi koji su uzeli aktivho
ucesce u radu Savjetovanja, bilo kao autori vrijednih stru¢nih radova, bilo kao u€esnici savetovanja kroz
struCne rasprave, posebno u sluCajevima nekih aktuelnih problema u drumskom saobracaju. Uz
zahvalnost, spomenimo ih.

DUNAV OSIGURANJE, firma koja je bila i ostala veoma vazan zamajac u podrsci i realizaciji svih
naprednih, korisnih, progresivnih ideja ne samo u drumskom saobracéaju ve¢ uopste. Od pocetka, veoma
znacajna pomo¢ je dolazila i od stru¢nih ljudi iz te Kompanije i kroz radove koje su prezentovali na
Savetovanjima u ovi proteklih 10 godina, a koji su, po pravilu, bili ,Zivotni“ sa aktuelnim temama.

DRINA OSIGURANUJE, firma za koju se moze reci da je skoro ,rasla“ i razvijala se uporedo sa nama, da bi
danas predstavljala jednu od vodecih osiguravajucih kuca u regionu, koja je uredena po svim standardima
koji su nephodni da se koriste u oblasti osiguranja, posebno kad su u pitanju: stru¢nost, ekspeditivnost,
ta¢nost, korektnost koja podrazumijeva profesionalan odnos prema osiguranicima. Mislim da nema skoro
ni jedne korisne ,inovacije“ za koju su njihovi nadlezni, strucni, ljudi saznali ovdje, ili na nekom drugom
mjestu, a da nije nasla primjenu u Drina osiguranju. Njihova pomo¢ u radu i razvoju, do sada odrzanih
savetovanja, je nemerljiva.

FIRMI MARINKOVIC — HOFMANN, dugujemo ogromnu zahvalnost na svim vidovima pomoéi koja traje od
pocCetka rada ovakvog vida savetovanja do danas. Oni su bili svjedoci svih nasih teSko¢a kroz koje smo
proSli i glavni oslonac za prevazilazenje problema koji su u nekim momentima izgledali nereSivi. Pored
toga, mi smo, na svakom od, do sada odrzanih savetovanja, rad pocinjali izlaganjem stru¢njaka iz njihove
Kompanije sa temama koje su se, po pravilu, odnosile na trenutna tehnic¢ka dostignuéa kod nas i u svijetu,
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koja se odnose, na unapredenje pregleda i pracenja tehniCke ispravnosti vozila kao jedne od bitnih
komponenata ukupne bezbenosti drumskog saobracaja. Zbog toga, u ime svih u€esnika, do sada odrzanih
savetovanja koji su prosli kroz ovu Kongresnu dvoranu, ljudima iz Kompanije MARINKOVIC — HOFMANN,
upucujemo jedno veliko — Hvala!

AMS OSIGURANJE iz Beograda, joS jedan veoma stabilan oslonac u radu Savetovanja (u svakom
pogledu), od samog pocetka rada do danas. Imali smo srecu da smo u ovoj firmi uvek nailazili na
razumevanje i podrSku njihovih rukovodnih, stru€nih, ljudi. 1z te osiguravaju¢e kuce su dolazile, pored
raznih vidova pordske i pomoci i nove ideje kao i konstruktivni predlozi za rjeSavanje nekih od aktuelnih,
postojecih problema. Radovi koji su pred uesnicima savjetovanja bili prezentovani od strane stru¢nih ljudi
iz ove osiguravaju¢e kuce su, po pravilu, bili veoma zapazeni i korisni, posebno oni u kojima je bila
zastupljena aktuelna ,Zivotna“ tematika. Za sve $to su do sada uradili dugujemo im veliku zahvalnost,
posebno i zbog toga $to nam podrska i pomo¢ iz AMS OSIGURANJA stize konstantno.

LOVCEN OSIGURANJE je jo$ jedana osiguravaju¢a kuéa koja je od prvog dana u ovom poslu i koja je
znacajnim dijelom, u raznim vidovima, pomogla da u proteklom desetogodiSnjem periodu dostignemo
zavidan nivo uspjeSnosti u organizaciji i rada Savetovanja. Skoro sve $to je do sada reCeno za
osiguravajuée kuce i njihov doprinos dosadasnjem radu savetovanja, moze se re¢i i za LOVCEN
OSIGURANUJE, koje je, bilo i ostalo, siguran oslonac za uspe$an rad savetovanja.

Hotel ,,CIGOTA“

Od prvog dana, u ovom zdanju smo se osecali kao u svojoj kuc¢i. To je sigurno doprinelo da se medu
uCesnicima savetovanja postepeno, pored poznanstva, razvije i prijateljstvo koje je, posebno danas,
neophodno za uspesnu saradnju u bilo kom poslu. Koliko znam, za svih ovih 10 godina naseg dolaska i
rada u hotelu ,Cigita“ nije bilo ni jedne ozbiljne primedbe koja bi mogla da ugrozi nasu saradnju.
Rukovodstvu i osoblju Hotela, zbog svega Sto su nam, uz gostoprimstvo, pruzili i pruZaju upuéujemo
iskrenu zahvalnost.

Podrska nauke i struke

Kao Covek koji je, ispred Agencije ,Expert®, predloZio ovakav nacin rada, morao sam traziti pomo¢, kako
starijih tako i mladih kolega, istaknutih naucnih i struénih radnika — i dobio sam je. Ne mogu ih sve
nabrojati, ali sam siguran da mi ostale kolege nece zameriti ako ovom prilikom istaknem samo dva imena:
prof. dr Jovan Todorovi¢ i prof. dr Radoslav Draga¢, kojima dugujemo zahvalnost za nesebi¢nu pomoc i
angazovanje u radu, za sve ove protekle godine. Polako ali sigurno, iz svih krajeva bivSe Jugoslavije, iz
godine u godinu, stizali su u€esnici i autori sa kvalitetnim radovima. Imam osecaj, ili mi se mozda ¢ini zbog
toga Sto to Zelim, da ucesnici Savetovanja, bilo da dolaze kao autori, ili samo kao ucesnici, iz raznih
instituta, fakulteta, viSih i srednjih 8kola, osiguravajucéih drustava, transportih preduzeca, pravosuda,
policije, ili dolaze kao pojedinci samostalno, na neki nacin ,Cuvaju“ ono najbolje da iznesu, saopste, ili da
postave kao problem, ba$ na ovom Savetovanju. Svi nastoje da, ono $to iznesu pred ovaj auditorijum u
vidu rada, saopS$tenja, ili diskusije, ima svoju tezinu u vidu makar i malog doprinosa struci, nauci, ili
metodologiji sagledavanja i reSavanja nekog od mogucih aktuelnih gorucih problema.

Centri struénog i nauénog delovanja

Kako ja sagledavam razvoj stru¢ne i nau¢ne misli iz navedenih oblasti kojim se bavimo, €ini mi se da je,
na Sirem planu, nastao znac¢ajan pomak u pozitivnom smislu. Naime, bez obzira na probleme sa kojima se
danas susrecemo,smatram da je napravljen veliki pomak u shvatanju znaCaja pristupu reSavanja
problema koji se odnose na bezbednost drumskog saobraéaja, posebno kad je o sagledavanju znacaja
preventivnog delovanja u saobraéaju u cilju podizana nivoa aktivne bezbednosti saobracaja. Sto se tie
rada centara iz regiona i tu je doSlo do pozitivnog pomaka u radu i delovanju u raznim sverama sistema
drumskog saobraéja. Mi smo im veoma zahvalni $to su nas, sve ove godine pratili i pruzali neophodnu,
veoma korisnu, pomoc¢. Zbog svega $to je do sada ucinjeno proteklih godina i zbog vas, ucesnika
Savetovanja, koji dajete puni doprinos kvalitetu rada Savetovanja u nastojanju da svako slede¢e bude
bolje i sadrzajnije, necu preterati ako kazem da je ovo Savetovanje, po mnogo ¢emu jedinstveno u regionu
pa i Sire.

Dostignuéa
Evo samo nekoliko bitnih specificnosti koje karakteriSu rad Savetovanja i dotignu¢a koja su evidentna:

o U radu Savetovanja, struka i nauka je stavljena na prvo mesto koje joj i pripada.
o Zastupljenost stru¢nih i nau€nih radova iz skoro svih oblasti iz sistema drumskog saobracaja.



o Veliki broj stru€nih i nau¢nih radova koji se nalaze u zbornicima radova, koji su postavljeni na sajt
Agencije ,Expert® pa su tako ucinjeni dostupnim svima koji se bave problemima drumskog
saobracaja, posebno njegovom bezbedno&cu.

» Uglavnom se nova stru¢na i nau€na saznanja, steena na savetovanjima, primenjuju u praksi.

¢ Razmena misljenja i raznih predloga koji se odnose na nacin reSavanja konkretnih problema iz
prakse, postala je praksa.

e DruZenja i prijateljstva steCena tokom odrZavanja savetovanja, su od neprocenjive vaznost za
njihovu saradnju i nakon odrzanih savetovanja.

Ostalo zapoceto, a nedorec¢eno! Teme:

o Razmatranje uticaja na bezbednost saobracaja psiholoskog stanja u€esnika u saobracaju.
¢ Medijacija — primena u reSavanju sporova u mirnom postupku u oblastima kojima se mi bavimo.

Kao znak priznanja institucijama i pojedincima za ogroman doprinos uspesnom radu i napretku
savetovanja u poteklom desetogodiSnjem periodu, u drugom pozivu za 10. jubilarno Savetovanje
je, pored ostalog, navedeno: ,,PUNIH 10 GODINA GRADILI SMO USPEH ZAJEDNO, KORAK PO
KORAK?. Oni su bili nas oslonac u radu i napredovanju od pocetka do danas!

Uz zahvalnost se se¢éamo njihove podrSke i pomogi:

Na razne nacine se ogleda podrska i pomo¢ predstavnika i drugih osiguravajucih drustava:

AS, DDOR, GENERALI, GLOBOS, MERKUR, SAVA, TRIGLAV, MILENIJUM, UNIQA, WIENER
STADTISCHE, SWISS, ASA, AXA, BOBAR, AURA, BOSNA SUNCE, BRCKO GAS, CROATIA,
EUROHERC, NESKOVIC, SAVA MONTENEGRO, GARANT, KRAJINA, EUROS, SARAJEVO, VGT,
ZOVKO, MIKROFIN, ALBSIG, EUROLINK,

zatim, predstavnika:

FAKULTETA, INSTITUTA, VISOKIH SKOLA STRUKOVNIH STUDIJA, SREDNJIH TEHNICKIH SKOLA,
AUTO SKOLA, TRANSPORTNIH ORGANIZACIJA, TEHNICKIH PREGLEDA VOZILA, VISE PIVREDNIH
KOMORA, AGENCIJE ZA BEZBEDNOST SAOBRACAJA | UDRUZENJA OSIGURAVACA,

kao i pojedinaca:

VESTAKA SAOBRACAJNIH NEZGODA, SUDIJA, TUZILACA, ADVOKATA, LEKARA, PSIOLOGA | SVI
ONIH KOJI SU HTELI DA NA JEDNOM MESTU CUJU NESTO STO (MOZDA) DO TADA NISU ZNALI.

Sa posebnim zadovoljstvom, postovanjem i zahvalno$cu, zelimo da istaknemo zasluge dva profesora koji
su Citav svoj radni vek koji jo$ traje, posvetili predanom, pedagoskom, nau¢nom i struénom radu,
usmerenom ka podizanju nivoa bezbednosti saobra¢aja. Posebno, u proteklih 10 godina dali su, svojim
angazovanjem, nemerljiv doprinos uspesnom radu i napretku Savetovanja.



Prof. dr Jovan Todorovié¢ Prof. dr Radoslav Dragac¢

Pozdravnu re¢ ucesnicima Savetovanja je uputio predstavnik ,,Drina osiguranja“ — generalni pokrovitelj
ovog 10. Savetovanja, izvrsni direktor sektora za procenu i likvidaciju Steta, dipl. inz. Nenad Conji¢. Na
pocCetku, u svom obra¢anju u€esnicima Savetovanja, Conji¢ je rekao:

,Zelim da, ispred Drina osiguranja, generalnog pokrovitelja ovog 10. jubilarnog Savetovanja, pozdravim
ovaj uvazeni Skup, a ujedno i da se zahvalim prof. dr Dragoljubu Sotri koji je uloZio ogroman trud kako bi
ovaj nau¢no — struc¢ni skup dosSao do zavidnog nivoa na kome se nalazi sad.

Posebno mi je drago kada svake godine vidim sve veéi broj mladih autora i koautora da u€estvuju na ovim
skupovima. Ubijeden sam da ¢e i ovo Savjetovanje, kao i prethodnih godina, biti od velike pomo¢i i u
reSavanju nasih tekucih problema.

Ponosni smo §to smo, na ovom istom mjestu, u ovoj istoj sali, bili svjedoci poCetka rada Savjetovanja i $to
danas, sa ponosom, mozemo konstatovati da je preden tezak put i da je uraden veliki i zna¢ajan posao.*

Posle toga, gospodin Coniji¢ je dao osvrt na razvoj, rad i dostignuéa ,Drina osiguranja“, za koje je rekao da
je izraslo u jedno od najuspjesnijih osiguravajucih drustava Cija organizacija i nacin rada mogu sluziti za
primjer. | na kraju, gospodin Conji¢ je pozZelio svim u€esnicima Savetovanja, ,uspje$an rad i ugodan
boravak na Zlatiboru.*

Ispred ,,Lovéen osiguranja“ skup je pozdravio mr Igor Radojevié, dipl. inz. koji je istakao da je
ponosan sto po 10. put uzima uceSce u radu savetovanja i Sto se nastavlja razmjena znanja i iskustava na
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ovakav nacin. Pored toga mr Radojevic je istakao:

,Kompanija ,Lovéen osiguranje“ je vezana za ovaj nau¢no — struéni skup jer su sami poceci rada ovog
savjetovanja bili zajednicki. Ponosan sam Sto smo, ve¢ na pocetku, uvideli vaznost organizovanja ovakvih
savjetovanja i $to smo odlugili da ispratimo rad i ideje Agencije ,Expert‘ na &elu sa prof. Sotrom u
naporima da se i na ovakav nacin pokusa podignuti nivo bezbjednosti saobracaja. Posebno istiCem znacaj
sticanja novog stru¢nog znanja koje se, na razne nacine, moze dobiti tokom Savjetovanja i primjeniti u
praksi. Raduje me Sto svake godine, iz svih krajeva bivSe Jugoslavije, dolaze moje kolege i daju, svojim
uceS¢éem, doprinos u radu ovog nau¢no — struénog Skupa. Prijateljstva, koja su nastala tokom druzZenja i
rada, svih ovih 10 godina su najveée blago. Zahvaljujem se prof. Sotri koji je i pored mnogih te$koéa,
istrajao u kontinuitetu rada, Sto je bilo odluCujuée da Savjetovanje dostigne kvalitet, znacaj, nivo i ugled
koji ima danas. U nadi da ¢emo zajedno proslaviti i 20. jubilej, Zelim vam uspjeS$an rad i ugodan boravak
na Zlatiboru.”
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Prijatno iznenadenje, za sve prisutne, a posebno za presednika Organizacionog odbora svih do sada
odrzanih savetovanja, prof. dr Drgoljuba Sotru, su priredili domacini — predstavnici Hotela ,Cigota“.
Pozdravljajuci uCesnike Savetovanja, PR Hotela Maja Vermezovi¢ je rekla:

,D0rago mi je &to je presedavajudi, prof. Sotra, u jednom momentu, za na$ Hotel upotrebio reci ,nasa kuca’
jer iskreno zZelimo da se tako i osecata.

Cenjeni gosti u€esnici Savetovanja, uvazeni organizatori, dame i gospodo!

Cast mi je da vas, u ime Specijalne bolnice ,Cigota®, pozdravim i izrazim veliku zadovoljstvo Sto smo, evo,
po 10. put vasi domacini. Pozeleéu vam ugodan boravak na Zlatiboru, pre svega u ,Cigoti“, ne sumnjajuci
u uspesan rad Savetovanja i neizostavan, zasluzan provod na ,zavr$noj, sve¢anoj, veceri“. Takode zelim
da iskoristim priliku da vas pozovem, ukoliko vam vreme dozvoli, da se upoznate i sa svim blagodetima
,Cigote*, jer ,Cigota“ ima $ta da ponudi s obzirom na pedesetjednogodi$nju dugu tradiciju. Jo$ jednom se
zahvaljujem prof. Sotri na divnim regima i izrazima zahvalnosti i zadovoljstva, u njegovom uvodnom
izlaganju.
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U ime ovog desetogodisnjeg druZenja i poverenja, ,Cigota“ Zeli da se zahvali Agenciji ,Expert”, prof Sotri i
svima vama, naravno, $to ste ovde i Zelim da i u narednom periodu imamo ovako uspesnu saradnju i da
obelezimo i 20. jubilej ovde kod nas.

Ja éu zamoliti prof. Sotru da mi se pridruzi kako bi mu u znak zahvalnosti za dosada$nju uspe$nu saradnju
i za buducu, nadam se, jo$ uspesniju saradnju urucila sliku na kome je predstavijen jedan Zlatiborski
pejsaz da ga podseca na Zlatibor, ,Cigotu”, savetovanja, druZenja i po svemu na jedan lep i uspesan dio
Zivota.”
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Primajuéi sliku, prof. Sotra se zahvalio re¢ima:

»Zaista je ovo za mene jedno izuzetno prijatno iznenadenje. Zahvaljujem se rukovodstvu i osoblju Hotela
,Cigota“ na ovako divnom poklonu koji ée, u to budite sigurni, predstavljati jedan veoma drag detalj u mom
stanu koji ¢e me podsecati na vas - naSe domacine i na u€esnike svih do sada odrzanih savetovanja koji
su, boravili i radili u ovoj prelepoj Kongresnoj dvorani.”

Ispred autora, koji su, u proteklom desetogodiSnjem periodu, na ovom mestu, prezentovali viSe stotina
kvalitetnih radova, svim uCesnicima Savetovanja, a posebno svojim kolegama, obratila se dipl. inz.
Natasa Cetkovié.

U kratkom obrac¢anju g-da Cetkovi(’;je istakla:
,Postovane kolege!

Posebno mi je drago da sam i ove godine ponovo sa vama. Prosle godine sam poslala Rad, ali nisam, iz
porodi¢nih razloga, mogla prisustvovati, pa je Rad, na moju molbu, uesnicima Savetovanja, uspesno
prezentovao kolega Risti¢ u Sta nisam ni sumnjala.

Zelim da vam kaZem da ja volim na$u struku, ja volim tehniku. Volela bih da i ovi mladi ljudi, kojih je svake
godine na savetovanjima sve viSe, istinski cene i vole ono §to rade. Struku moramo da negujemo i
menjamo uz motivaciju koju nam pruzaju naSe starije kolege i nasi profesori.

Zelela bih da, kao i do sada, sve ono za $ta smatrate da ste napravili uspe$no, da predstavlja korak
napred u ovoj oblasti, bas ovde prezentujete na ovom Savetovanju. Time ispunjavamo duznost i obavezu
prema svima koji ulazu ogroman napor da svako naredno savetovanje bude uspesnije od prethodnog.

Ne bih volela da zamislim maj bez ovog Savetovanja.
Zelim nam uspes$an rad i boravak na Zlatiboru.*

UcCesnicima Savetovanja se obratio i generalni direktor AMS OSIGURANJA, prof. dr Vuceta Mandic¢,
koji je rekao:

,Moram priznati da prvi put prisustvujem ovakvom jednom skupu na kome se razmatra, uglavnom,
tematika iz oblasti saobrac¢ajnih nezgoda. Dolazim iz AMSO koje je od prvog dana bilo aktivan ucesnik i
sponzor ovim savetovanjima. Donirali smo i pomagali onoliko koliko smo mogli. Prisustvo nas 7, ili 8 ovom
Savetovanju pokazuje koliki zna¢aj pridajemo i koliko cenimo ovaj Skup.
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Cini mi se veoma interesantnom jedna tema koju je prof. Sotra pokrenuo pre 10 godina, a to je

»Medijacija“. Postoji i knjiga €iji je autor prof. Sotra u izdanju AMSO, iz koje se vidi $ta i na koji nacin se
Lprincip medijacije“ moze primeniti i u sporovima koji nastaju kao posledica saobracajnih nezgoda.

Hoc¢u da skrenem vasu paznju na jos dve stvari:

Analizirajuc¢i Program ovoga Skupa (naravno sve su to znac¢ajne teme) primetio sam da nedostaje tema iz
ekologije. Setimo se jedne od misli Nikole Tesle gde kaZe: ,Nema stvari koja je bila tako vredna
proucavanja do prirode®.

Recimo, na jednom od skupova kojim sam prisustvovao, a koji se bavio zastitom Zivotne sredine, jedan od
radova je bio sa naslovom: ,Potencijalno zagadenje Zivotne sredine od strane vozila koja transportuju
opasne materije“. Predlazem da za idu¢u godinu, bar jedna od tema za Savetovanje, bude iz
ekologije.

Drugi predlog bi se odnosio na uvodenje vrednovanja uc¢esnika savetovanja poenima (ucesnici 5
poena, predavaci 10) Sto se koristi na nekim slicnim savetovanjima iz drugih oblasti, a §to se moze
verifikovati u Privrednoj komori.*

Uspeh u radu vam mogu poZzeleti, ali kad pogledam koliko je radova pristiglo, nisam siguran da ¢ete moci
imati i ,ugodan odmor na Zlatiboru.*

Ispred Firme MARINKOVIC - HOFMANN koja je, moZe se reéi, stalni sponzor svih, do sada odrzanih,
savetovanja, ucesnicima ovog nauc¢no — struénog skupa se obratio generalni menadzer Vlada
Marinkovié, koji je istakao zadovoljstvo $to su on i ljudi iz njegove Firme, pre 10 godina, bili svedoci
poCetka rada 1. Savetovanjana i rada ostalih savetovanja sve do danas. Marinkovi¢ je naglasio da je, za to
vreme, postignut ogroman napredak, da danas imamo Savetovanje evropskog nivoa, te da je ispunjen
zadovoljstvom &to su on i njegova Firma, dali doprinos tom uspehu.
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Kao i prethodnih godina, Vlada Marinkovic je sa koautorima pripremio Rad na temu:

Nove tendencije u tehnickom pregledu vozila i umrezavanje sistema
Vlada Marinkovic¢; doc. dr Aleksandar Manojlovi¢; Dragan Simovic, dipl. inZ.

Rad je, u¢esnicima Savetovanja, prezentovao V. Marinkovi¢, pri ¢emu je istakao:

,U Radu se obraduje problem uspostavljanja kvalitetnog sistema tehni¢kog pregleda putem osmisljenog
formiranja, povezivanja, pracenja rada i kontrole stanica tehni¢kog pregleda. Paznja se posvecuje sistemu
MCTCNet koji je primenjen u ltaliji. PreporuCuje se, uz obrazloZenje realizovanje integrisanog sistema
tehnickih pregleda na nivou drzave kojim bi se racionalno pozitivho delovalo na bezbednost saobracaja.
Realizovanjem integrisanog sistema tehni¢kih pregleda na nivou drzave dobija se racionalan sistem koji
kvalitetno radi i Ciji rezultati rada omoguéavaju sopstveno usavrSavanje. Dobrim planiranjem i
organizacijom posla, posebno ako se uzme u obzir ukupan efekat na bezbednost saobracaja, moguce je
ostvariti prihvatljivu cenu sistema.

Drzava dobija pozitivne reference u medunarodnim poredenjima jer na savremen nacin pomaze reSavanju
problema u bezbednosti saobracaja.”

(Detaljno u Zborniku radova — 2016. strana 142.)
Veoma interesantnu i zapazenu prezentaciju na temu:
,POLOVNI AUTOMOBILI - PROCENA TRZISNE VRADNOSI — NOVE USLUGE*

je, za uCesnike Savetovanja, odrzao lgor Rajié, predstavnik Firme INFOSTUD 3 doo, Subotica.
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Posle toga, odrzana je joS jedna prezentacija koja je izazvala veliko interesovanje kod ucéesnika
Savetovanja na temu:

~FORENZICKA REKONSTRUKCIJA SAOBRACAJNE NEZGODE PRIMENOM LASERSKOG ,FARO
FOKUS* 3D SKENERA | SOFTVERA ,,FARO REALITY*

Prezentacijau su odrzali predstavnici Centra za forenzi¢ka istrazivanja (CFl doo) Novi Sad: Bojan
Crnobrnja, ispred firme TEXIMP doo Beograd, distributera FARO proizvoda; Danilo Bjelica, dipl. inz.
geod. (saradnik); Nedzmedin Mehmetaj, dipl. inz. saob.; Nenad Sipka, dipl. ecc. (direktor), Centar za
forenziCka istrazivanja Novi Sad.
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Predstavnici renomirane Fireme DEKRA AUTOMOTIV: Tomislav Kralj, dipl. ing. saob.; Krunoslav
Hrupec, dipl. mas. ing. i Velimir Jeremi¢, dipl. pravnik, odrzali su veoma interesantnu prezentaciju koja
je pobudila veliko interesovanje kod u€esnika savetovanja na temu:

»Prezentacija korporativnih usluga u regionu sa fokusom na pruzanje jednobazne usluge kroz CRM
evidencije.“
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Dodela priznanja

Kao i u prethodnim godinama i ove godine, zasluznim institucijama i pojedincima uruena su priznanja.

Prvo priznanje je uruceno predstavniku Visoke tehniCka Skole strukovnih studija iz Kragujevca uz
sledece OBRAZLOZENJE:

Vi8a tehni¢ka Skola Kragujevac je osnovana 1959. godine

Od 1959/60. godine iznedrila je veliki broj inZzenjera koji su se kasnije dokazali u privredi, drzavnoj
upravi, obrazovanju, nauci ...

Tokom vremena menjani su programi i oblik obrazovanja

Od 2007. godine radi kao visoka strukovna Skola koja Skoluje studente na 1. i 2. stepenu visokog
obrazovanja

Sada ima akreditovana Cetiri programa na osnovnim studijama: Informatika, Drumski saobracaj,
Urbano inZenjerstvo, Motori i vozila

Pored toga postoje i tri programa specijalistickih studija: Informacione tehnologije i sistemi,
Upravljanjem drumskim saobracajem i Inzenjerska ekologija

U Skoli je aktivho oko 800 studenata

Godisnje se upiSe preko 250 studenata

Nastava se izvodi po vazeéim nastavnim planovima i programima uz primenu savremenih ucila i
metoda rada

Saradnja sa privredom je na zavidnom nivou

Sto se tie Drumskog saobradaja, velika paZnja se poklanja aspektu bezbednosi drumskog
saobracaja u celini

Ponosni smo na ¢&injenicu da je Skola, od prvog dana, uzela aktivno uée$ée u radu ovog
Savetovanja, kroz izradu i prezentovanje stru¢nih radova i kroz druge vidove saradnje

Posebno smo ponosni i na postignute rezultate ovog Savetovanja u proteklom desetogodiSnjem
periodu &iji su sudionici bili i profesori VSSS Kragujevac

Priznanje su urugili prof. dr Radoslav Dragagé i dipl. inz. Natasa Cetkovié.
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Ispred VTSSS Priznanje je primio dr Nenad Milutinovi¢. Uruéujuéi Priznanje, prof. Dragag je istakao:

,Moram da kazem da sam ponosan rezultatima i aktivnoS¢u mladog kolege Milutinovi¢a, kome Zelim sve
najbolje u zivotu i da nastavi da i ubuduce bude vredan i uspeSan kao i do sada i da doprinosi razvoju
naudéne oblasti kojom se bavi, posebno oblasti vestadenja. Zelio bih da &estitam kolektivu VTSSS u
Kragujevcu dobijanje ovog znac€ajnog Priznanja, za koje se nadam da ¢e €lanovima kolektiva, biti podsticaj
za jo$ bolji i plodonosniji rad.”

Zahvaljujuci se na uru¢enom priznanju, dr Milutinovi¢ je, pored ostalog, rekao:

,Mi ovde moZemo da se ponosimo ,dekadom bezbednosti saobraéaja“, zahvaljujuéi prof. Sotri koji je
uspeo da, u ovom desetogodiSnjem periodu, organizuje savetovanja koja su, iz godine u godinu, sve
uspesnija i organizovanija sa kvalitetnim radovima, zasto su zasluzni, svakako i autori. Ja vam se, u ime
zaposlenih u Viskoj tehni¢koj Skoli strukovnih studija, u Kragujevcu, zahvaljujem na ovom, za nas zaista,
velikom Priznanju.”
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Drugo priznanje je dodeljeno ViSoj tehniCkoj Skoli strukovnih studija iz NiSa sa sledecim
OBRAZLOZENJEM:

Ugledna visokos$kolska institucija sa 40 godina dugom tradicijom u visokom obrazovanju

Skola je 2007. godine postala akreditovana, samostalna drzavna ustanova

Ostvaruje osnovne strukovne i specijalisticke studije (prvi i drugi stepen visokog obrazovanja) u
okviru tehnic¢ko — tehnoloskih nauka

Savremeni i inovativan pristup ucCenju, obezbeduje studentima prakti€na znanja i potrebne
kompetencije koje zahteva ,trziSte rada“

Vise od 20.000 svrsenih studenata koji profesionalno obavljaju svoje poslove, potvrda je kvalitetnog
rada Skole

Skola realizuje sledeée studijske programe: Drumski saobraéaj, Komunikacione tehnologije,
Savremene racunarske tehnologije, Industrijsko inzenjerstvo, Zastita Zivotne sredine i Gradevinsko
inZenjerstvo

Na studijama drugog stepena realizuju se sledeéi programi: Bezbednost drumskog saobracaja,
Komunikacione tehnologije, Savremene raCunarske tehnologije, InZenjerstvo zastite Zivotne sredine i
Komunalno inzenjerstvo

U Skoli radi 42 nastavnika i saradnika od &ega 20 doktora nauka, 8 magistara i 15 asistenata

Skola upisuje ukupno 520 studenata, od toga 360 studenata na osnovnim studijama i 160 na
specijalistickim studijama

Poseduje jaku nastavno - stru¢nu bazu koja broji preko 150 preduzeca iz regiona

Realizovan je veliki broj stru€nih projekata u saradnji sa privredom, posebno u saradnji sa Agencijom
za bezbednost saobrac¢aja Republike Srbije i lokalnim samoupravama

U Skoli je formirana Komisija za izradu nalaza i misljenja veStaka koja ve¢ godinama uspesno radi
Realizovano 5 medunarodnih projekata pod pokroviteljstvom EACEA

Skola je 2016 uvela standard ISO 9001/2015

Ispred VTSSS Priznanije je primio prof. dr Dejan Bogicevié.
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Uru€ujuéi Priznanje, profesor Dragac je rekao:

,Radujem se §to imam priliku da ovo Priznanje, koje je namenjeno zaposlenim u VTSSS u Ni$u, upuéujem
preko ruku mladog kolege dr Dejana Bogicevi¢a koji je, umnogome, zasluzan $to se saobracajni centri
polako izmestaju iz Beograda i u druge krajeve Srbije, konkretno u ovom slucaju, zasluzan je za formiranje
takvog jednog znadajnog Centra u NiSu. Zelim da kolega Bogiéevi¢ i ostale kolege iz VTSSS Ni$, koji,
svake godine u€estvuju na ovom Savetovanju sa zapazenim radovima, uspesSno prenose ste€ena znanja i
na mlade kolege — studente i da im budu podrSka u razvoju i stru¢nom napredovanju, kao $to smo mi bili
podrska njima. Samo sa takvim radom, svi ovi napori dobijaju pravi smisao.”

Primajuci Priznanje, dr Dejan Bogicevic¢ je, pored ostalog, naglasio:

,Zahvaljujem se, najpre, organizatoru ovog Skupa koji nam je dodelio ovo znacajno Priznanje koje dolazi u
godini kada Visoka tehniCka Skola strukovnih studija u NiSu, slavi 40 godina svog postojanja. Iskoristio bih
priliku da vas pozdravim ispred kolektiva VTSSS iz Ni§a, zaposlenih i studenata.*

U daljem obraéanju uéesnicima Savetovanja, dr Bogi¢evi¢ je dao $iri osvrt na rad i razvoj Skole, kao i na
znadajna dostignuéa koja su evidentna. Posebno je istakao koliki znadaj ima VSSS u Nidu za juzni region
Srbije, paii Sire.

Dr Bogicéevi¢ je zadovoljstvo podelio sa svojim kolegama iz VTSSS, redovnim udesnicima savetovanja —
autorima i koautorima znacajnih radova koji dolaze iz te renomirane institucije.
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Ove godine, kao pojedincu, Priznanje je dodelijeno mas. inZz. Vladislavu Proti¢u, uz sledece
OBRAZLOZENJE:

Roden 27. januara 1961. u Beogradu

OBRAZOVANJE

Masinski fakultet u Beogradu, masinski inzenjer

RADNO ISKUSTVO

Kompanija ,Dunav osiguranje® a.d.o., Beograd (1987 .- )

Operater u raCunskom centru (1987-1997.)

Specijalista za standard i kvalitet (1997-2014.)

Direktor Sektora za standard i kvalitet (2014- )

OSTALO

Sertifikat Internog proveravaca ISO 9001 (Sertififikat SGS-a od 2003.)

Sertifikat administratora SharePoint 2010 (Sertifikat Microsoft-a od 2013.)

Sertifikat za standard ISO 10002 Zadovoljstvo korisnika-Postupanje sa prigovorima

Clan tima za uvodenje i sertifikaciju standarda ISO 9001 u Dunav Osiguranju (1997-2000. godina)
Kreator intranet Portala Dunav osiguranja (2006. godine)

Clan tima za uvodenje i sertifikaciju standarda 1ISO 9001 u ,Dunav osiguranju* a.d. Banja Luka
(2010. godina)

Predstavnik rukovodstva za kvalitet Dunav osiguranja (od 2014. godine)

e Glavni menadzer za uvodenije i sertifikaciju ISO 27001 u Dunav osiguranju (od januara 2016. godine)

Urucujuéi Priznanje, Vladislavu Proti¢u, profesor Dragac je istakao:

,Zelim da gospodina Proti¢a pozdravim i da mu srda¢no &estitam na Priznanju koje mu danas urugujemo.
Da nije bilo njega i da ga nece biti, ovi naSi radovi i svi nasi skupovi bi, verovatno, izgledali drugacije.
Zahvaljujuc¢i njemu, nasi radovi i prezentacije su uvijek bili korektno obradeni i pripremljeni. Njegova
saradnja sa autorima je uvek bila na visokom nivou. Za sve §to je do sada uradio, u cilju podizanja nivoa i
ugleda ovog Savetovanja, ja mu se u vase i svoje ime zahvaljujem.”
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Zahvaljujuci se na uru¢enom Priznanju, inZ. Proti¢ je rekao:

,Ja ne¢u dugo da vas zadrzavam sa svojim govorom. Zahvaljujem se profesoru Sotri na ovih lepih 10
godina provedenih na ovim savetovanjima i $to sam imao priliku da vas sve upoznam i da budem sa vama
svih ovih 10 godina. Nadam se (3to je ve¢ neko rekao) da ¢emo zajedno proslaviti i 20 godina uspesnog
rada. Zahvaljujem se na ovom lepom Priznanju koje ste mi urucili i koje ima dodatnu teZinu i zbog toga Sto
sam ga dobio na 10. po redu, jubilarnom Savetovanju.*

Rad na temu:
»Rekonstrukcija sudara prednjeg i zadnjeg dela vozila pri malim brzinama®, koji su pripremili:
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Dr Nenad Milutinovic, dipl. inz. saob.; dr Milosav Dordevi¢, dipl. mas. inz.; dr Miroslav BoZovic, dipl. inz.
saob.; Visoka tehni¢ka Skola strukovnih studija, Kragujevac,
uCesnicima Savetovanja je izloZio dr N. Milutinovi¢, u kome je, pored ostalog navedeno:

»oudari izmedu prednjeg i zadnjeg dela automobila pri brzinama ispod 20 km/h karakteristicni su po malim
materijalnim Stetama i iznenadujuce Cestim povredama, koje su uglavnom vezuju za povrede vrata. Sudari
vozila pri malim brzinama imaju drugacije karakteristike od sudara vozila pri ve¢im brzinama i moraju se
drugacije tretirati. Razni modeli za rekonstrukciju sudara, su zbog sloZenosti problema i specificnosti
pojedinih parametara za ovu vrstu sudara, neprakti¢ni za odredivanje parametara kojima se ocenjuje
mogucénosti nastanka povreda sa tehniCkog aspekta. Ovaj rad istraZuje realne modele sudara automobila
koji determiniSu ubrzanje, brzine i sudarnu silu, kao funkciju trajanja sudara, koCenja i elasti¢nosti sudara,
s posebnim osvrtom na prakti¢ne vrednosti relevantnih parametara i na preporuke za njihovo koriséenje.*

Pored ostalog, u Radu je pokazano ,koje su prakti¢ne vrednosti sudarnih parametara u sudarima odpozadi
i koje baze podataka omogucavaju prakticnu primenu rezultata kre$ testova u vestaCenju saobracajnih
nezgoda. MozZe se zakljuciti da se radi o specifi€noj vrsti sudara, narocito u pogledu trajanja, elasti¢nosti i
intenziteta, te treba voditi rauna o vremenu sudara, koeficijentu restitucije i silama koc¢enja.” (Detaljno u
Zborniku radova — 2016. strana 27.)

EKSPERIMENT JE USPEO!

Na predlog autora, B. Eng. Miroslava Marinkovi¢a, razvojnog inzenjera — konstruktora karoserija,
Mercedes — Benc, Sindelfingen i njegovih kolega — koautora iz VTSSS iz Nisa, po prvi put, Rad koji
su pripremili je bio vizuelno prezentovan u¢esnicima Savetovanja u dvorani , a komentarisao ga
je M. Marinkovié iz Stutgarta. Na sreéu, ovaj svojevrstan eksperimen je u potpunosti uspio, na
iznenadenje i odusevljenje ucesnika Savetovanja, zahvaljujuéi, u dobroj meri i nasim struénim
ljudima kao i savremenoj opremi koja se nalazi u Kongresna dvorana hotela ,,Cigoa“, gde se
Savetovanje odrzava.

Rad na temu:

Elektrifikacija Zastave 750 i uticaj dodatne mase na performanse vozila

pripremili su: B. Eng. Miroslav Marinkovi¢, razvojni inzenjer — konstruktor karoserije, Mercedes — Benc,
Sindelfingen; dr Tomislav Marinkovi¢, dipl. inZ. saob.; dr Dejan Bogicavi¢, dipl. inzZ. saob.; mr Nada
Stojanovi¢, dipl. mas. inz. i Milan Stankovi¢, dipl. inZ. saob., svi iz VTSSS iz Niga

Rad je vizuelno prezentovan ucesnicima Savetovanja u dvorani, a komentarisao ga je M.
Marinkovié iz Stutgarta.


http://ag-expert.rs/Foto%202016/Milutinovi%C4%87.jpg

U Radu je, pored ostalog navedeno:

»otrogi kriterijumi u potrsnji goriva, i povec¢ana briga o oCuvanju Zivotne sredine postavljaju nove standarde
u konceptnoj fazi razvoja automobila u auto industriji. Elektrifikacija buduéih vozila zahteva od
proizvodjaca upotrebu savremenih materijala kako bi se uStedela masa vozila, ali i primenu alternativnih
pogona i goriva. Primena istih kod ve¢ postojeéih vozila predstavlja tezi zadatak.”

Posle detaljne analize u Radu je naveden i sledeéi ,Zalju€ak®:

,Ovim radom se Zeli prikazati moguénost primene alternativnin pogona na vozilu proizvedenom
sedamdestih godina proslog veka. Cilj je njegova dalja upotreba u gradskim uslovima i pored strogih
standarda EU-a u buducénosti. Stroge direktive EU-a, kao i lokalni zakoni pojedinih zemalja Clanica,
zabranjuju upotrebu starih vozila u uZim gradskim zonama. Kao jedan od ciljeva, postavljena je i upotreba
isklju€ivo elektriénih ili hibridnih vozila. Na taj nacin ¢e se znacajno ograniciti upotreba starijih tipova
automobila. U ovom radu c¢e biti predstavljena mogucnost preuredjenja veé¢ postojeceg vozila sa
konevcionalnog na alternativni pogon. Cilj je oCuvanje starog izgleda vozila uz njegovu svakodnevnu
upotrebu u uslovima gradske voznje. Ovim radom je na jednostvan nacin prikazana mogucnost definisanja
baterije potrebne za elektrifikaciju pogona veé postojeceg vozila. Definisanjem Matlab/Simulink modela,
moguca je laka primena i prilagodjavanje na svaki tip vozila.

Definisanjem parametara kao $to su: masa vozila, njegova cw-vrednost, prenos u menjacu, izrada modela
motora i menjaCa daju mogucnost tzv. modularne izgradnje i primene u sli¢nim istrazivanjima. Na osnovu
ovog modela moguce je na relativnho brz nadin odrediti kako potrodnju goriva u postoje¢em vozilu, tako i
potrebnu elektriCnu energiju za voznju u zadatom novoevropskom voznom ciklusu. Na osnovu dobijenih
podataka prilikom simulacije voznje, izracunata je potrebna koli¢ina elektriche energijesa kojom bi Zastava
750 se jednim punjenjem mogla da prede put od 100 km. Na osnovu dostupnih informacija o ¢elijama koje
¢ine bateriju, moguce je definisati i konfiguraciju iste i na taj nacin utvrditi potrebnu dodatnu masu vozila.
Jo§ jednom simulacijom voZnje, pod novim okolnostima, dolazi se do neznatnog povecanja potrosnje
elektriCne energije.

Povecanje energije iznosi 0,55 kWh za predjenih 100 km i pove¢anom masom od 100 kg. Ovo se
objasnjava time,$to se u novoevropskom voznom ciklusu ne obraéa paznja na silu otpora uspona, kao i na
to da se ovakva voznja u velikom broju slu¢ajeva razlikuje od realne vozZnje na saobracajnicama,
konfiguracije puta, stanja kolovoza i od stila voZnje svakog vozaca pojedinaéno. Potrebno je jos dadti da
se u ovom radu simualcija voznje zavrSava kod 1000-te sekunde ciklusa i da se na taj nacin ocCekuje
manja potrosnja i moguénost manijih greSaka u proraunu.

Osim toga, veoma je teSko doc¢i do pouzdanih tehni¢kih podataka za vozilo razvijano u 60-tim godinama
proslog veka. Jos ostaje da se doda da je i sa novim normama koje od strane evropskog parlamenta treba
da stupe na snagu, moguée veé postojeCe i tehnoloSki zastarele koncepte automobila prilagoditi
novonastaloj situaciji. Ve¢ danas se u mnogim veéim evropskim gradovima.“ (Detaljno u Zborniku
radova, strana 381.)

Rad na temu:

»Ispitivanje oSte¢enja na vozilima trodimenzionalnim modelovanjem®, pripremili su:

doc. dr Zoran Papic¢; prof. dr Vuk Bogdanovi¢, MSc Goran Stetin; MSc Nenad Saulié, Departman za
saobracaj, Fakultet tehni¢kih nauka, Novi Sad

Uc€esnicima Savetovanja, Rad je izlozio MSc G. Stetin.

U Radu je, pored ostalog, navedeno:
“Razvoj 3-D fotogrametrije i pratecih softverskih paketa za fotogrametrijsku analizu omogucio je detaljnije

sagledavanje mesta nezgode, kao i tragova i oStecenja na vozilima koja su uc€estvovala u saobracajnim
nezgodama.



Jedan od programskih paketa koji se koristi u tu svrhu je Photo Modeler Scanner, koji omoguc¢ava da se
planiranim fotografisanjem vozila sacini njegov trodimenzionalni model. Poredenjem kontura ovakvog
modela oStecenog i neoSteéenog vozila moZe se steCi detaljna slika o intenzitetu i karakteristikama
deformacija na vozilu koje je u€estvovalo u sudaru. Analizom trodimenzionalnog modela vozila mogu se
dobiti podaci o dubini deformacija relevantni za proraun EES vrednosti, poloZaju udarnog pravca,
medusobnoj kompatabilnosti oStecenja i sl. U radu je prikazan postupak formiranja 3-D modela vozila na
osnovu planiranog fotografisanja neoste¢enog vozila primenom programskog paketa PhotoModeler
Scanner. Ovako formiran model je nakon toga uporeden sa trodimenzionalnim modelom istog tipa vozila
sacinjenog na osnovu fotografija sa uvidaja saobracajne nezgode.”

Posle detaljne analize, u Zaklju€ku je navedeno:

“Fotogrametrijska metoda predstavlja jednu od najbrzih metoda prikupljanja podataka o geometriji vozila.
S druge strane, PhotoModeler programski paket daje veoma efikasno reSenje i veoma kvalitetne i
realistiCne izlazne rezultate. Jednostavan je za koriS¢enje, a sposoban da modelira i veoma kompleksne
detalje sa zadovoljavaju¢om tacnos¢éu.”

“Ako se ovome doda i moguénost kreiranja 3D modela na osnovu fotografija iz uvidajne dokumentacije
koje su sacinjene nepoznatom kamerom, onda je jasno koje sve prednosti pruza moderno softversko
reSenje 3D fotogrametrije. Pored moguénosti direktnog merenja dubine ostecenja na vozilima, dobijeni
modeli se mogu eksportovati u razli€itim formatima i dalje koristiti u CAD programima. Informacija o dubini
ostecenja je takode dalje upotrebljiva za raCunanje EES vrednosti, polozaja udarnog pravca, utvrdivanje
medusobne kompatabilnosti oste¢enja itd., a u kombinaciji sa softverima koji se bave simulacijama
saobracajnih nezgoda Cine veoma mocéan alat u sudskom postupku.” (Detaljno u Zborniku radova,
strana 348.)

Rad na temu:

»Nove tehnologije i pravni legitimitet novog metoda pristupa obracunu ostatka vozila analiziran iz
perspektive ostec¢enog, osiguravaca i sudskog vestaka“, pripremili su:

Natasa Cetkovic, dipl. ing. mas., sudski vestak za oblast masinske tehnike; Gordan Dimitrijevic, dipl. ing.
mas. regionalni menadzer Kompanije ,Audatex”

U&esnicima Savetovanja, Rad je prezentovala N. Cetkovié u kome je, pored ostalog, navedeno da:

»-....rad ima za cilj da pruzi informacije o postojanju i primeni nove tehnologije u obracunu ostataka vozila
u postupku lividacije Steta od strane osiguravajucih drustava R Srbije. Pristup nema zakonsku formu, ali ni
zakonsko ograniCenje. Zakonska forma nije ni potrebna, jer ova Kompanija poseduje licencu za
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distribuiranje softverskog reSenja na svim kontinentima i u preko 40 zemalja sveta, pa je tako pronasla
svoje mesto i u R Srbiji pre mnogo godina. Cinjenica je da autoindustrija i trziste polovnih vozila ,Zivi* u
dijalektickom okruzZenju, §to zahteva i permanento uskladivanje struke sa praksom. Opravdanje da se ne
primene trziSni uslovi jednog realnog okruzenja, nikako se ne moze traziti u €injenici da stru¢na domicilna
literatura ne koristi u dovoljnoj meri moderne ,alate“ u pracenju bilo koje struke, pa i struke iz ovog
domena. TrziSte samostalno pomera granice, odnos ponude i traznje je jedina validna procena vrednosti
u korelaciji roba i usluga, $to ima za posledicu dijalekti¢ke, ali i nadalje stru¢ne promene u primeni struke i
odbacivanje nekada utvrdenih pravila u literaturi koja je napisana u vremenu pre 25 godina.”

Posle detaljne analize, u Zakljucku je, pored ostalog, nhavedeno da smo:

»..dugi niz godina svedoci da su sudski vestaci insistirali na realnom obe&teéenju osteéenog, Sto je
ponekad znacilo da je neophodno ,izaci“ iz okvira ,pausalno-procentualne metode“ obraCunavanja visine
ekonomskih totalnih Steta, obzirom da je ovakav pristup imao svojih o€iglednih mana. Pre svega iz razloga
Sto dobijeni iznosi visine obraCunate Stete nisu bili u skladu sa trenuthom ponudom i traznjom domaceg
trzista za odredenim tipovima polovnih vozila, §to implicitno znaci ni za havarisanim ostacima takvih
polovnih vozila.“ (Detaljno u Zborniku radova, strana 43.)

Rad na temu:
Prevare u osiguranju vozila
je pripremio i u€esnicima Savetovanja prezentovao, prof. dr Radoslav Dragac

U uvodnom delu Rada je, pored ostalog, navedeno:

“‘Radi nadoknade Stete pri€injene na motornim vozilima pojedinci pokuSavaju laznom prijavom nezgode i
dokumentacije o njoj , prevarom da je naplate od osiguravajuce organizacije. U tom cilju lazno prijavljuju
ucescée vozila u saobrac¢ajnoj nezgodi, dogovaraju njen dogadaj sa drugim vozacem osiguranog vozila ili je
sami namerno izaivaju da bi u njoj dodatnim oste¢enjem vozila sakrili staro i ostvari naknadu Stete od
osiguranja na teret polise obaveznog osiguranja vozaCa koji prihvati odgovornost za uzrokovanje
nezgode.”
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“Osiguravajuce organizacije sumnjive prijave proveravaju pribavljenim struénim nalazima i misljenjima i
kad za to imaju validne dokaze odbijaju prijave ili ih osporavaju u sudskim postupcima koje nezadovoljne
stranke pokrec¢u podkrepljene nalazima pribavljenim od angaZovanih stru¢nih lica. U sporovima na sudu
raspravlja se o osnovanosti zahteva, a organ postupka odlu€uje na osnovu ocene dokaza podnosioca
zahteva i nalaza i miSljenja sudskog vestaka. U sluCajevima kad je tuzena osiguravju¢a organizacija
neosnovano odbila zahtev za likvidaciju Stete, a podnosilac pruzi dokaze organu postupka koji se potvrde
nalazima i misljenjem sudskih vestaka i struénih savetnika, ona se obavezuje da prijavljenu Stetu
nadoknadi sa dodatnim troSkovima vodenja postupka.”

Posle detaljne analize autor je u zaklju¢ku naveo:

“Brojnost slucajeva u kojima se prevarom pokuSava likvidirati Steta od strane osiguravajucih organizacija
se smanjuje i ako pojedinci na razne nacine pokuSavaju da tim putem likvidiraju Stetu nastalu na svom
vozilu. Danas su izmenama propisa o osiguranju vozila, postupaka za prijavljivanje i snimanje nezgode,
povecéanje i ostrije sankcionisanje prekrSaja sa kojima je uzrokovana nezgoda i novim tehnologijama u
proizvodniji vozila stvorene obimnije prepreke koje sa ve¢om merom odvracaju sklone ovakvim oblicima
prevare u osiguranju motornih vozila. (Detaljno u Zborniku radova, strana 64.)

Drugi Rad na temu:

Uticaj gresaka u identifikaciji i obradi tragova na obavljanje vestacenja saobrac¢ajnih nezgoda
su pripremili, prof. dr Radoslav Dragac i Ognjen DPordevic, dipl. inZ.

UcCesnicima Savetovanja, Rad je izlozio prof. Dragag, pri Eemu je naveo:

»,Saobracajno tehnickim vestacenjem se obraduju tragovi (na putu, vozilu, licima, objektima i dr.) ,
oSteéenja na vozilima i objektima, povrede lica prouzrokovane u saobracajnim nezgodama, sa ciljem
odredivanja Cinjenica na osnovu kojih se formira nalaz i misljenje vestaka. Valjanost tako utvrdenih
Cinjenica ne zavisi samo od nacina obrade koji se sprovodi u postupku obavljanja vestacenja, vec¢ i od
pravilnog lociranja i fiksiranja (merenja, opisivanja, skiciranja i fotografisanja tragova, ostecenja vozila i
povreda lica) , identifikovanja i tumacenja njihovog porekla. Vestak pri izradi vestacenja treba da koristi
samo one tragove Cije je poreklo, veli€ina i lokacija pouzdano odredena i da na osnovu njih odreduje
Cinjenice znaCajne za odredivanje mesta sudara, brzine kretanja i medusobnog polozaja ucesnika
nezgode na sudarnoj poziciji i njihove poloZaje u kretanju do mesta sudara i nakon njega do zaustavne
pozicije. Odgovore na sva ova pitanja vestak nalazi u pojedinacnoj i skupnoj (analitickoj i grafickoj) analizi
svih tragova (na putu, vozilu, objektima, licima i dr.).”
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Posle detaljne razrade primera iz prakse, usledio je i detaljan Zakljucak. (Detaljno, u Zborniku radova,
strana 506.)

Rad na temu:

,»Uticaj bonus — malus primene sistema na razvoj trziSta osiguranja od autoodgovornosti u Srbiji‘
uradio je i u€esnicima Savetovanja prezentovao:

Ljubomir Zec, master ecc., Kompanija ,Dunav osiguranje®, Beograd

U Radu je autor, pored ostalog, naveo:

.Predmet istrazivanja ovog master rada je uticaj bonus-malus sistema na razvoj trziSta osiguranja od
autoodgovornosti u Republici Srbiji. U radu su detaljno opisane karakteristike trziSta osiguranja motornih
vozila, sa posebnim fokusom na primenu bonus-malus sistema. Analizirane su pozitivni i negativni efekti
primene ovog sistema u Republici Srbiji, a uporednom analizom trziSta osiguranja razvijenih evropskih
zemalja, predlozena su odredena reSenja koja se mogu primeniti i kod nas. Metodom analize detaljno su
predstavljeni osnovni ucCesnici na trziStu osiguranja od autoodgovornosti. Poseban aspekt istrazivanja
predstavljaju faktori koji posredno uti¢u na trzisSte osiguranja od autoodgovornosti, kao $to su saobracéajna
infrastruktura, prose¢na starost vozila i zakonska regulativa.”

Posle detaljne razrade autor u Zaklju¢ku, pored ostalog, istiCe:

"lako se po ovim karakteristikama, srpsko trziSte dosta razlikuje od uredenih trzista osiguranja od
autoodgovornosti ekonomski razvijenijin zemalja Evrope, moguce je napraviti odredeno poredenje i
predloziti reSenja za unapredenje bonus-malus sistema u Srbiji, a time i celog trziSta osiguranja od
autoodgovornosti kod nas. Prednost bonus-malus sistema u Evropi, svakako je postojanje viSe premijskih
razreda u okviru kojih se osiguranici na dosta precizniji nacin klasifikuju. Sistem koji je propisan na naSem
trziStu okrenut je ka kaznjavanju nesavesnih vozaca, proporcionalo mnogo vise nego Sto nagraduje
osiguranike koji nemaju prijavljenih Stetnih dogadaja. ProSirivanjem definisanih dvanaest premijskih
stepena, moguce je preciznije obraCunati premiju osiguranja za svakog vozacCa posebno, a na taj nacin
obezbedio bi se uticaj primene ovog sistema na ponaSanje svakog osiguranika. Prednosti evropskih
bonus-malus sistema svakako zasluZuju detaljnu analizu i reSenja za primenu u okviru bonus-malus
sistema na trziStu osiguranja od autoodgovornosti u Srbiji.” (Detaljno u Zborniku radova, strana 113.)

Rad na temu:
»,Uporedna analiza obrazovanja instruktora voznje u Republici Srbiji i zemljama u okruzenju“ ,
pripremili su:
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Prof. dr Dejan Bogicevié, dipl. inZ. saob.; Viadimir Popovi¢, dipl. inZ. saob.; Milan Stankovi¢, dipl. inZ.
saob., Visoka tehni¢ka Skola struk. studija, Ni$

UcCesnicima Savetovanja, rad je prezentovao prof. Bogicevié.
U Radu je, pored ostalog, istaknuto:

»Instruktori voznje su kljuéne osobe u prenoSenju znanja iz bezbednosti u saobraéaju i stavova na buduce
vozace. Nemoguce je da se svi aspekti zna€ajni za bezbednu voznju provere putem testa, odnosno
vozackog ispita. Stoga je uspesno prenosenje klju€nih poruka od sustinske vaznosti za bezbednu voznju.
Cilj ovog rada je da u kratkim crtama prikaZze minimalne evropske zahteve koji se postavljaju pred buduce
kandidate za instruktore voznje tokom njihovog obrazovanja.”

Posle, detaljno datih, analiza usledio je i Zaklju¢ak u kome je posebno istaknuo:

.Profesionalno obucen instruktor voznje ima na raspolaganju Sirok izbor nastavnih metoda. Ove metode
omogucavaju instruktoru da dostigne specifitne ciljeve tokom obuke. Samo na ovaj nacin instruktor moze
da nade pravu ravnotezu izmedu metoda i tema uz postovanje individualnih potreba svakog kandidata u
procesu obuke.*

Posle, detaljno datih, analiza usledio je i ZakljuCak u kome je istaknuto da:

.Profesionalno obucen instruktor voznje ima na raspolaganju Sirok izbor nastavnih metoda. Ove metode
omogucavaju instruktoru da dostigne specifiCne ciljeve tokom obuke. Samo na ovaj nacin instruktor moze
da nade pravu ravnotezu izmedu metoda i tema uz postovanje individualnih potreba svakog kandidata u
procesu obuke.

Profesionalni odnos izmedu instruktora i kandidata je od posebne vaznosti tokom procesa obuke.
Instruktor treba da bude sposoban da posmatra i zapaZa misaoni proces i emocionalne signale koje Salje
kandidat a on mora biti istovremeno sposoban da prepozna sopstvene. Pozitivno okruZenje za ucenje je
najvaznije za proces ucenja u procesu obuke kandidata. Zbog toga su najpre predstavljene metode
uspostavljanja i odrzavanja odnosa izmedu instruktora i daka, a zatim ih prate specificne nastavne metode
koje su instruktorima potrebne.“ (Detaljno u Zborniku radova, strana 53.)

Rad na temu:
Primjena zakona o obaveznom osiguranju u saobraé¢aju u Crnoj Gori — iskljuéenje odgovornosti
osiguravaca kod obaveznog osiguranja od autoodgovornosti
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pripremili su:
Darko Mugosa, dipl. prav.; mr Igor Radojevic, dipl. ing.; Lov¢en osiguranje, Podgorica
Rad je, u€esnicima Savetovanja, prezentovao D. Mugosa.

U Radu je, pored ostalog, istaknuto:

,Zakon o obaveznom osiguiranju u saobracaju Crene Gore donijet je 26.07.2012, sa kojim je izmijenjen
postoje¢i Zakon iz 2006 godine. Ovaj zakon je donio nekoliko novina od kojih su najvaznije ukudanje
respiro roka, povecanje osiguranih suma i izmjena odredaba o iskljuCenjima odgovornosti osiguravaca.
Pocetak primjene ovog Zakona, sa njegovim izmjenama, u Crnoj Gori sa sobom je nosila i odredene
dileme, koje su autori ovog rada dali kroz komentare.”

,Navedeni zakonski ¢lanovi Cija je analiza i primjena u praksi obradjena, su po misljenju autora ovog
rada najinteresnatniji iz Zakona o obaveznom osiguranju u saobracaju Crne Gore. Interesantno ¢e biti u
buduénosti, kako ¢e se na rad i poslovanje osiguravajucih drustava odraziti promjena osigurane sume kao
gornje granice obaveze osiguravaca, a pri Cinjenici da se stavovi sudske prakse nijesu mijenjali. U tom
smislu nije radjena analiza primjene Zakona, jer za sada nije ni bilo posledica.” (Detaljno u Zborniku
radova, strana 77.)

Rad na temu:

Dinamika i mehatronika vozila u funkciji bezbednosti saobracaja

pripremili su:

Prof. dr Rajko Radonji¢; doc. dr Danijela Miloradovi¢; doc. dr Dragan Taranovic¢; prof. dr Dragoljub
Radonjic, Univerzitet u Kragujevcu, Fakultet inzenjerskih nauka, Kragujevac

Rad je, u€esnicima Savetovanje prezentovao prof . R. Radonijié.

U radu je, pored ostalog, navedeno:

,Mehatronika ima sve znacajniju primenu u konstrukciji motornih vozila. Brzina implementiranja novih
mehatroni¢kih sistema u motornim vozilima, vezana je sa vrstom, kategorijom i specificnoSéu samog
vozila. |1z ovih razloga, zastupljenost novih mehatroni¢kih sistema, medu poslednjim je nasla primenu kod
motocikala, kao jednoj od najspecifi¢nijih vrsta motornih vozila. Prednosti novih sistema aktivnhe kontole
kretanja, su znaCajne sa aspekta efikasnijeg i bezbednijeg upravljanja, a samim tim i smanjenja broja
saobracajnih nezgoda.”
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Posle, detaljno datih objaznjenja, u Zaklju€ku stoji da je:

»---.Konvencionalni sistemi na motornim vozilima, sve viSe ustupaju mesto savremenim mehatroni¢kim
sistemima. U radu su identifikovane karakteristike ko€enja i ukazano je na probleme upravljanja motocikla,
kao specificnim motornim vozilom, koriS¢enjem kombinovanih teorijsko-eksperimentalnih istraZivanja. U
eksperimentalnim ispitivanjima su uoCeni odredeni nedostaci koji se odnose, kako na sama ispitivana
vozila, tako i na ponaSanje voza¢a u procesu kocenja i upravljanja motociklom. Dobijeni rezultati u ovom
radu pokazuju da je vozac u pojedinim slu¢ajevima kocCenja, kao i zaleta, postigao grani¢ne performanse
motocikla sa aspekta prianjanja (pneumatici-kolovoz). Sa druge strane neponovljivost rezultata u istim
uslovima eksperimenta je potvrda da je voza¢ optimirao dejstvo na komande u smislu postizanja
kompromisa izmedu performansi koCenja, odnosno zaleta i stabilnosti kretanja pri ovim rezimima.
Analizirajuci dobijene rezultate sa aspekta zahteva nivoa bezbednosti, ovi rezultati i izneti stavovi idu u
prilog zahtevima za intenzivniju primenu tehnologije aktivhe kontrole u dinami¢kom sistemu motocikla. U
prilog povecanju funkcionalnosti i bezbednosti upravljanja motociklom, dat je i pregled savremenih
mehatronickih sistema, sa naznakom na dalja tehnoloSka usavrSavanja.” (Detaljno u Zborniku radova,
strana 562.)

Rad na temu:

Korelacija izmedu indikatora bezbednosti i statistike saobrac¢ajnih nezgoda pripremili su:

Prof. dr Aleksandra Jankovic; prof. dr Rajko Radonji¢, Univerzitet u Kragujevcu, Fakultet inZenjerskih
nauka, Kragujevac; mr Branislav Aleksandrovic, Visoka tehnicka Skpla strukovnih studija, Kragujevac;
prof. dr Dragoljub Radonjic, Univerzitet u Kragujevcu, Fakultet inZenjerskih nauka, Kragujevac

| ovaj Rad je, u€esnicima Savetovanja, prezentovao prof. R. Radonji¢.

U Radu je, pored ostalog, navedeno:

,U ovom radu su istaknuti aktuelni problemi u oblasti bezbednosti drumskog saobracaja. Razmotrene su
mogucénosti za procenu nivoa bezbednosti saobracaja. Uporedene su razliCite definicije pokazatelja stanja
bezbednosti saobracaja. Razvijen je model strukture podsistema voza¢ — vozilo — put, u okviru dinamickog
sistema drumskog saobracaja sa ciljem istrazivanja relacija izmedu indikatora kao promenljivih stanja
sistema i statisti¢kih podataka o nezgodama kao izlaznih promenljivih.*

Posle detaljne analize, na kraju Rada je dat i Zaklju¢ak gde je, pored ostalog, istaknuto:

»1ehniCki progres u razvoju motornih vozila i drumskog saobracaja donosi odredene rizike u pogledu
bezbednosti ljudi, materijalnih dobara i okruZzenja Pokazatelji broja i strukture soabrac¢ajnih nezgoda i
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njihovih posledica daju se u apsolutnim i relativnim iznosima. U brojnim radovima iz bezbednosti
saobracaja za ocenu nivoa i stanja koriste se kovariacione i regresione metode za formiranje modela
razliCite strukture i parametara . U predmetnom radu, interakciju regulacionog podsistema, vozac-vozilo-
put, i uticaj istog, na nivo bezbednosti, posmatrali smo u sklopu dinami¢kog sistema drumskog saobracaja.
Na taj nacin formiran model je dobra baza za razumevanje relacija pri oceni ukupnog nivoa bezbednosti
saobracaja, adekvatnije vrednovanje koris¢enih pokazatelja bezbednosti i pouzdanije utvrdivanje
korelacija sa statistikom saobracajnih nezgoda. Rezultati vrednovanja brzine kretanja vozila, (kao jednog
od, u dosadasnjim radovima, najceS¢e koris¢enog pokazatelja rizika ali i nivoa bezbednosti), dobijeni u
ovom radu pokazali su da je uticaj brzine na dinamiku vozila veoma kompleksan i viseznacan, da je po
prirodi vektorska veli€ina, za Ciju determinaciju su potrebna tri parametra, is tog razloga se teSko i
neprecizno meri. Osim toga, zbog sloZenih interrelacija sa drugim varijablama dinamike vozila, kao
pojedinatan pokazatelj ne moze dati pouzdane informacije o globalnom uticaju dinamike vozila na nivo
bezbednosti saobracaja, ni pouzdano utvrdivanje korelacije izmedu indikatora bezbednosti i statistike
saobracajnih nezgoda.” (Detaljno, u Zborniku radova, strana 479.)

Rad na temu:

Mesto i uloga saobracajnih Skola i auto Skola u sistemu saobraé¢ajnog obrazovanja pripremilisu:
Dragan Panic, dipl. inz. saob.; Marija Zivanovic, dipl. psiholog; Maja Krstic¢, dipl. inZ. saob.; Saobracajna
Skola ,Pinki“, Novi Sad

Rad je, ucesnicima Savetovanja, prezentovao D. Panié.

U Radu je, pored ostalog, istaknuto:

.orednje struéne Skole kao i autoSkole u znacajnoj meri utiCu na formiranje stavova o bezbednosti u
saobracaju, kao i saobracaju uopste. Ucenici koji pohadaju ove srednje Skole prva saznanja o bezbednosti
u saobracéaju u moguénosti su da stiCu u zavrSnim godinama srednjoskolskog obrazovanja (trecoj i Cetvrtoj
godini). Tada, nakon upoznavanja sa ciliem i zna¢ajem ovih predmeta moze se govoriti o sticanju osnovnih
saznanja o pojmu bezbednosti u saobracaju.

Do tada, u€enici su oslonjeni da dotadasnja saznanja iz ove oblasti koja se izu€ava u predmetima tehnicko
i informatiCko obrazovanje u osnovnoj skoli, kao i na ostale informacije, na kampanje koje se vode
periodi¢no tokom godine a $to je nedovoljno kako bi se stekao pojam o zna€aju bezbednosti u saobracaju.

Takode, osnovni pojmovi o bezbednosti u saobraéaju stiCu se pretezno u zavrSnim razredima, kada
ucenici ve¢, u odredenoj meri, budu upoznati sa funkcionisanjem saobracaja, pojedinim pogresSnim
navikama, ili nekim neispravnim stavovima pa se tada moZe postaviti pitanje da li je u¢enje pravovremeno
i koliko je u saglasnosti sa planom i programom koji se ostvaruje u autoSkolama.”



Posle detaljnih objasnjenja, autori su u ZakljuCku, pored ostalog, naveli:

~ovake godine u saobracaj se uklju€uju kao aktivni uesnici oko 50 hiljada novih vozaca. Vecinu od njih
Cine mladi vozadi koji predstavaljaju i najvecu potencijalnu opasnost i rizik za stvaranje opasne situacije
kao i saobracajne nezgode. Da bi smanijili rizik, potrebno je kroz proces saobracajnog obrazovanja stvoriti
bezbednog u€esnika u saobracaju a najviSe kroz permanentnu edukaciju kako kroz osnovnoskolsko tako i
kroz srednjoSkolsko obrazovanje a za one koji nemaju mogucnost ili ineteresovanje upisa u srednje
saobracajne Skole da kroz obuku u auto Skolama steknu dovoljan broj informacija, vestina i navika koje ¢e
moci adekvatno da primene u realnim okolnostima tj. direktnom ucestvovanju u saobracéaju.” (Detaljno u
Zborniku radova, strana 328.)

Rad na temu:

Moguénosti primene robotizovanih vozila u saobraéaju

pripremili su: Mr Nada Stojanovi¢, dr Tomislav Marinkovi¢; Milan Stankovic, dipl. inZ. saob., Visa tehnicka
Skola strukovnih studija, Nis

Rad je, u€esnicima savetovanja, prezentovala mr N. Stojanovié.

U Radu je, pored ostalog, navedeno:

,Posebno znacajni primeri primenjene robotike su automobili koji se kre¢u bez vozaca, automatizovano
koriste odgovaraju¢e napredne funkcije i senzore kao specijalizovani roboti. Ova funkcija je trenutno
prisutna na malom broju modela, ali zahvaljujué¢i Google-u koji Siri svoju verziju ove tehnologije, medu
veéinom velikih proizvodaCa automobila, oCekuje se da ¢e samostalna voznja bilo kog automobila biti u
standardnoj ponudi u auto-salonima u skoroj buducénosti. Stanje i mogucnosti razvoja vozila koja mogu
samostalno da se krec¢u, vozila kojima nije potreban voza¢ koja poseduju karakteristike robota, Sta je
potrebno obezbediti za njihovo funkcionisanje i opravdanost primene ovih vozila u saobrac¢aju, pregledno
je prikazano u radu.”
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Posle detaljno datih objadnjenja i analiza, u Zaklju¢ku je navedeno da

.----.to0kKOmM poslednjih nekoliko godina, robotika i sistemi veStacke inteligencije napreduju mnogo brze nego
u predhodnom periodu. Najnovije procene razvoja vestacke inteligencije i robotike ukazuju na to da ¢e
veliki broj ljudi, u bliskoj buduénosti, ostati bez posla zato $to savremene tehnologije i uredaji preuzimaju
odredene poslove od ljudi. U ta zanimanja spadaju i vozaci svih specijalizacija. Predvidanja su da ¢e za
deset godina autonomni automobili biti dozvoljeni na ulicama veéine gradova u svetu. U svim razvijenijim
zemljama zapada regulatorna tela i ministarstva saobracaja ubrzano rade na kreaciji novih reSenja kojima
Ce legalizovati koriS¢enje ili testiranje autonomnih automobila na putevima. Zatim, usled potrebe za sve
efikasnijim saobracajem, uredivace se saobracajnice na kojima ¢e ljudima biti onemoguéeno da sami
upravljaju vozilima.“ (Detaljno u Zborniku radova, strana 274.)

Rad na temu:

Razvoj dubinske analize saobrac¢ajnih nezgoda u Republici Srpskoj sa osvrtom na iskustva iz
Kraljevine Svedske

pripremili su: Milenko DzZever, dipl. inZ. saob., Agencija za bezbjednost saobracaja Republike Srpske; dr
Danislav Draskovi¢, dipl. inz. saobraéaja; Milija Radovi¢, dipl. inz. saob., Agencija za bezbjednost
saobracaja Republike Srpske

Rad je uesnicima Savetovanja prezentova M. Radovi¢ u kome je, pored ostalog, navedeno:

,U ovom radu prikazane su dosadasnje aktivnosti u Republici Srpskoj na uspostavljanju procedure
dubinskih analiza saobracajnih nezgoda. Dubinska analiza saobraéajne nezgode predstavlja proceduru
detaljne analize uzroka nastanka saobracajne enzgode radi utvrdivanja uticaja pojedinih faktora na
nastanak iste, kao i utvrdivanje mehanizma nastanka povreda u saobracajnoj nezgodi, a sve sa ciliem da
se otklone uzroci koji dovode do nastanka saobracajnih nezgoda ili utiCu na teZinu povredivanja.
Kraljevina Svedska je sa dubinskom analizom saobraéajnih nezgoda otpoéela 1997. godine pa su ova
iskustva dragocjena za sve one koji ovu proceduru tek planiraju uvesti.”
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,Za razvoj dubinske analize saobracajne nezgode neophodna je detaljna analiza pravnog sistema u
Republici Srpskoj, te evidentiranje svih faktora koji uti¢u na sprovodenje dubinskih analiza, gdje se pri tom
podrazumjevaju prepreke u postojeCim zakonskim propisima, mogucnosti otklanjanja navedenih
prepereka, formiranje i razvoj informacione osnove koja je neophodna da se koristi za potrebe dubinske
analize saobracajnih nezgoda. i dr.

Pored navedenog neophodno je istaéi i dva vrlo vazna aspekta neophodna za dalji razvoj i to: finansijski i
aspekt zastite podatka dobijenih kroz dubinsku analizu saobracajnih nezgoda. Naime, kada se kaze
finansijski aspekt, prvenstveno se misli na finansiranje timova koji ¢e da vrSe dubinsku analizu
saobrac¢ajnin nezgoda, te prate¢ih materijalnih troSkova realizacije dubinske analize saobracajnih
nezgoda.

Takode, iskustva mnogih zemalja u svijetu govore o znacaju koriStenja dubinskih analiza saobracéajnih
nezgoda, pri &emu su u radu prikazana i iskustva iz Kraljevine Svedske. U okviru par prikazanih primjera
mogu se uoCiti znacajni podaci te izvuéi znacajni zaklju€ci iz proisteklih podataka. Pored navedenog
formiranje centralne baze podatka je svakako, osnova za eikasnu i kvalitetnu izradu dubinskih analiza
saobracéajnih nezgoda.“ (Detaljno u Zborniku radova, strana, 121.)

Rad na temu:

Fingirani vjeStaci saobrac¢ajnih nezgoda - nauka, struka, neistine i zablude

pripremio je i u€esnicima Savetovanja prezentovao, prof. dr Lindov Osman, dipl. ing. saob.,
Saobracajni fakultet, Univerzitet u Sarajevu

U Radu je prikazano:

»--djelimi¢no stanje u saobracajnom vjestacenju regionu u kojem su istrazeni razli€iti aspekti nauke i struke
koja se koristi u istrazivanju i analizi nastanka saobraéajnih nezgoda. Poseban aspekt je dat na fingirane
saobracajne nezgode, odnosno saobracajne nezgode koje su uradili ,naruceni” vjestaci i kako se navodi u
ovom radu ,fingirani saobracajni vjestaci“. Dat je prikaz pojedinih analiza i ,dogovora“ koji su daleko od
nauke i struke a istu koriste u svojim zapaZanjima, $to dovodi u zabludu sve uCesnike saobracajne
nezgode i $to dovodi do sve vele degradacije struke u svim zemljama a posebno u nasem regionu,
odnosno na balkanskom podrucju. Ovakva ,praksa“ se vrlo brzo prelazi sve granice i koriste se takva lo$a
iskustva u sve vecem obimu i dolazi do ,citiranosti“ bez ikakve provjere struke i znanja naucnika i
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stru€njaka koji su istrazili takvu pojavu. Istina je jedna, u tehni¢koj praksi trebamo teziti jednoj istini koja je
mozda u cjelosti nedostizna ali zabluda je mnogo viSe i one su dostiZzne sa svih strana i ima ih u mnozini.”

Posle detaljno iznesene analize, usledio je i zakljuCak gde je autor naveo da je ,.nauka i struka su
,rastegljiva“ kategorija u tehni¢kim naukama i tehni¢koj praksi. Istina je jedna, u tehni¢koj praksi trebamo
teziti jednoj istini koja je mozda u cjelosti nedostizna ali zabluda je mnogo viSe i one su dostizne sa svih
strana i ima ih u mnozini.“ (Detaljno, u Zborniku radova, strana 170.)

Rad na temu:

Regulisanje saobracaja na kruznim raskrsnicama

pripremili su: prof. dr Vuk Bogdanovic; doc. dr Zoran Papi¢: MSc Nenad Rus$ki¢, Fakultet tehnickih nauka,
Novi Sad

UcCesnicima Savetovanja, Rad je prezentovao prof. Bogdanovié¢. U Radu je, pored ostalog, istaknuto:

.Moderne kruzne raskrsnice su sve viSe zastuplijene na putnoj i ulicnoj mrezi u svim zemljama sveta. Za
regulisanje saobrac¢aja na kruznim raskrsnicama koristi se vertikalna i horizontalna signalizacija, kao i
opSta pravila saobracaja. Signalizacijom se uspostavlja rezim u kome vozila u zoni kruzZenja imaju
prvenstvo prolaza u odnosu na vozila na prilazima raskrsnice. Medutim, pravila saobracaja u zoni kruzenja
na vecini raskrsnica se jedino mogu regulisati opstim pravilima saobrac¢aja. U mnogim zemljama jasno su
definisane su tehnike regulisanja saobraéaja koja su namenjena isklju€ivo za kruzne raskrsnice i opsta
pravila za kruzne raskrsnice. U Srbiji ne postoje posebna pravila vezana za tehniku regulisanja saobracaja
na kruznim rakrsnicama niti posebna pravila saobraéaja za kruzne raskrsnice. 1z tog razloga ni vozacima
nije uvek jasno kako da se ponaSaju na kruznim raskrsnicama. U okviru rada prikazane su tehnike
regulisanja saobracaja i pravila koje se primenjuju u svetu na kruznim raskrsnicama.”
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Posle detaljno iznesene analize, usledio je i Zaklju¢ak u kome je navedeno:

,Pravila regulisanja saobracaja na kruznim raskrsnicama u svetu su jasno definisana i podrzana kroz
pravilnike i tehnike regulisanja saobracaja. Namena saobracajnih traka na raskrsnicama koje imaju viSe od
jedne saobracajne trake na ulivnom grlu se definiSe horizontalnim oznakama i odgovarajuc¢om vertikalnom
signalizacijom. Definisanje namene saobracajnih traka na prilazima kruzne raskrsnice je osnovni uslov za
definisanje pravila kretanja vozila zonom kruzenja. U Srbiji ne postoje jasno definisana pravila saobracaja
na kruznoj raskrsnici niti su Pravilnikom o saobracéajnoj signalizaciji definisani saobracajni znaci koji bi
podrzali tako definisana pravila. |1z tog razloga se i vozaci na kruznim raskrsnicama ne pona$aju u skladu
sa pravilima ponasanja u svetu i uglavhom se na ulivnom grlu prestrojavaju u desnu saobracajnu traku a u
zoni kruzenja spoljadnju saobraéajnu traku. Na takav nacin se umanjuje kapacitet kruzne raskrsnice i
stvaraju potencijalno opasne saobracajne situacije koji se kroz kruznu raskrsnicu kre¢u pravilno, prema
pravilima kretanja koja se primenjuju na modernim kruznim raskrsnicama u svetu.“ (Detaljno u Zborniku
radova, strana 189.)

Rad na temu:

Primjena digitalne forenzike u slucajevima kompleksnih, saobracajnih nezgoda sa viSe ucesnika
koji su pripremili: JoZe Skrilec, dipl. inZz saob. , Murska Sobota, Slovenija; mr Igor Radojevic, dipl. inZz. ,
Lovcen osiguranje, Podgorica

Uc€esnicima Savetovanja Rad je prezentovao mr Radojevi¢, u kome je, pored ostalog, navedeno:

»<Analiza saobracajnih nezgoda predstavlja analizu okolnosti pod kojima se dogodila saobra¢ajna nezgoda
i analizu pod kojim uslovima bi se saobra¢ajna nezgoda mogla izbjeci. Lan€ani sudari predstavljaju
najkompleksnije saobracajne nezgode, za koje je zbog svojih specifiCnosti, vrlo teSko utvrditi uzroke
nastanka i odgovornosti pojedinih ucesnika.

Analiza ovakvih nezgoda je gotovo nemoguc¢a bez upotrebe digitalne foreznike. Upotreba digitalne
forenzike kod motornih vozila pokazala se kao veoma primjenljiva, za dalju analizu saobracajnih nezgoda.”
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~otandardne metode rekonstruisanja saobracajnih nezgoda imaju svoje granice. Poznato je, da elektronski
uredaji u vozilima sadrze veoma vazne podatke vezane za saobracajnu nezgodu i identitet samog vozila.
Od velike je vaznosti, da se dobijeni podaci interpretiraju na pravi nacin i sa velikim oprezom, da ne bi
dolazilo do greSaka i laznih interpretacija.

Upotreba alata za digitalnu forenziku vozila, predstavlja buduénost za kvalitetnije rekonstruisanje
saobracajnih nesre¢a. Uz pomoc¢ ocitanih podataka jasno se vidi redosljed dogadaja, pa se zbog toga
moze ta¢no podijeliti odgovornost uCesnika u saobracajnoj nezgodi”. (Detaljno u Zborniku radova,
strana 7.)

Autor, prof. dr Milomir Veselinovic, dipl. inz. saob.; i koautori: Vojin Veselinovic, struk. inz. saob. sc. i Dario
Cerovac, dipl. inZ. saob. master, Beograd, za ovo Savetovanje su pripremili 2 rada.

Prvi Rad, sa radnim naslovom:
Preduzimanje izbegavajuce radnje — dvosmerna obaveza vozaca i peSaka,
Oba rada, ucesnicima Savetovanja je izlozio prof. Veselinovi¢.

U prvom Radu je, pored ostalog, navedeno:

.,vJreme je da se otvori ovo pitanje. Neodrziva je jednosmerna obaveza vozaa prema peSacima.
Neuporedivo vecéa ranjivost peSaka u saobracajnim nezgodama u odnosu na vozace i putnike u vozilu ne
treba dokazivati, ali se ne moze dozvoliti zamena teza da je zastita peSaka iskljuCiva odgovornost vozaca.
| peSak mora da Cuva svoj zivot. Predvidanje opasnost i preduzimanje izbegavajuce radnje treba biti i
obaveza peSaka. Zato je potrebno uvesti reciproénu obavezu peSaka prema vozacima.*
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U Zaklju¢ku Rada je istaknuto da je ,...polazna osnova shvatanja uzro¢no-poslediénih ponasanja u¢esnika
u saobrac¢ajnim nezgodama je njihova nenamernost. Pored toga saobracajne nezgode odnose drustveno
neprihvatljiv ,danak u krvi“. 1z nenamernosti nezgoda proizilazi da se bezbednost saobracaja zasniva i
mora trajno zasnivati na izbegavanju tudih propusta i greSaka. U te propuste u najSirem smislu spadaju
pored uesnika u saobraéaju i svi ,indirektni u€esnici, koje mozemo grupisati u kreatore saobracajnih
uslova. Postojeci saobrac¢ajni propisi, po inerciji usvajaju odredbe koje apsolutno ,Stite peSake® i kada
moraju postovati prednost vozilima i time dovode u zabludu peSake da ih zakon §titi, a ustvari ih ne
obavezuje da moraju da Cuvaju svoj zivot, preduzimanjem izbegavajuce radnje, a koju su objektivno mogli
preduzeti.

Predlozenom definicijom o opStoj obavezi peSaka prema vozacima, zeli se inicirati kompetentna stru¢na,
multidisciplinarna diskusija. Diskusija treba da rezultira; korigovanjim predloZzene definicije,
argumentovanim odbacivanjem ili usvajanjem. Odbacivanje inicijative bez odrzivih argumenata, a onda
naknadno prihvatanje nakon viSe godina, predstavljace naknadnu pamet i odgovornost onih koji su
snagom ,autoriteta“ sprecili pravovremeno smanjenjivanje uzaludnog stradanja peSaka.“ (Detaljno u
Zborniku radova, strana 85.)

Govoredi o 2. Radu na temu:
Stalni indikatori mera unapredenja proto¢nosti i bezbednosti saobracaja
prof. Veselinovié je, pored ostalog, u Radu, naveo da

.---Za Kontinuirano unapredivanje bezbednosti saobracaja neophodan je sistematizovan, dubinski
analiti¢an i obavezujuci postupak prac¢enja ponasanja u€esnika u saobracaju. Taj predstavljaju osnovne
grupe indikatora za utvrdivanje medutavisnosti propusta u ponasanju u€esnika u saobracaju, propusta
kreatora saobracajnih uslova i propuste kreatora u€esnika u saobracaju, a na snovu kojih se preduzimaju
adekvatne mera koje ¢e uticati na unapredenje proto¢nosti i bezbednosti saobracaja®“.

Posle detaljne analize, usledio je i Zaklju€ak u kome je, pored ostalog, navedeno:

,Pracenjem ponasanja u€esnika u saobracaju, kao rezultate objektivnih okolnost saobracaja i subjektivhe
stvarnosti uCesnika, omoguéava se uspostavljanje jedinstvenog procesa: pracenja, kontrole, analize,
upravljanja i predvidanja buduénosti rizika. Grupisanjem ponasanja u€esnika u saobracaju po kriterijumu
(ne)propisnosti i (ne)bezbednosti treba formirati grupu indikatora integrisanih mera unapredivanja
protoCnosti i bezbednosti saobracaja. Redukovati ,naknadnu pamet‘ uspostavljanjem indikatora mera
unapredenja na osnhovu ponasanja u€esnika u saobracaju.
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Kontinuirano, dubinski analizirati meduzavisnosti objektivnih i subjektivnin uzroka nezgoda, odgovorno
sprovoditi mere sa oCekivanim efektima i primenjivati savremene tehnologije.

Unapredivanje obuke i vaspitanja vozaca i drugih uCesnika u saobracaju, staviti na prvo mesto, jer ta
obuka trazi najmanje sredstava, daje najvece i trajne efekte i za koje imamo dovoljno stru¢nih kadrova i
novca. Sredstva za prevenciju koja se izdvajaju iz osiguranja mogu se efikasnije iskoristiti upravo u
uspostavljanju indikatora mera za unapredenje bezbednosti saobracaja, a na osnovu praéenja ponaSanja
osiguranika.“ (Detaljno u Zborniku radova, strana 530.)

Rad na temu:

Osiguranje (poslovanje osiguravaéa i ponasanje osiguranika) u uslovima svetske finansijske i
ekonomske krize

pripremili su: Jelena Dukié, dipl. ecc. i dr Zivorad Risti¢, dipl. inZ. saob., UdruZenje osiguravaca Srbije.
UcCesnicima Savetovanja, Rad je prezentovala, J. Buki¢, gde je, pored ostalog, navedeno:

»U radu se analizira uticaj svetske ekonomske i finansijske krize na delatnost osiguranja u Svetu, Evropi i
u Republici Srbiji. 1zneti su zaklju€ci o neophodnim merama koje treba preduzeti kako bi se osiguravaci
izborili sa krizom. Fokus je na izvornim poslovnim aktivhostima u osiguranju, obezbedenju odgovarajuceg
kapitala, kao i neophodnosti daljeg unapredenja upravljanja rizicima koriS¢enjem poznatih mehanizama, a
posebno onih iz sistema Solventnosti Il i naroCito podsistema ORSA. Upravljanje rizikom i kapitalom
globalnih, regionalnih i uslovno lokalnih osiguravacCa ispostavlja se neophodnim u cilju savladavanja i
prevazilazenja ekonomskom i finansijskom krizom nametnutih problema u poslovanju.®

,Negativni faktori koji trenutno deluju na svetskoj ekonomskoj i finansijskoj sceni, odnose se i na delatnost
osiguranja, nisu ohrabrujuci i oni i dalje ozbiljno upozoravaju. To su: podizanje kamata u USA; cene sirove
nafte na svetskom trzistu uporno padaju i dostigle su najnizi nivo za poslednjih deset godina, s
tendencijom daljeg pada; cene Celika i proizvoda obojene metalurgije drasti¢no padaju; privreda NR Kine
pokazuje znake umora i upozoravajuéeg usporavanja; nestabilnost berzanskih trzista, narocito
dalekoisto¢nih; katastroficne prognoze o novom ekonomskom krahu na berzama; nezaposlenost je i dalje
visoka; ,rupe” u budzetima znacajnih sistema su velike, malo poznate, nesagledive...itd. U 2015. godini,
donet je novi Zakon o osiguranju kao i podzakonska akta tog zakona. Oc¢ekuje se da u 2016., i nadalje,
nova regulativa uvede viSe reda medu uCesnike na trziStu osiguranja i obezbedi efikasniju primenu
mehanizama za zastitu osiguranika, korisnika osiguranika i tre¢ih o&tecenih lica. Da nije bilo povecanja
premije osiguranja motornih vozila, koje, za sada, ne prati i najavljeno i kao razlog za povec¢anje koristeno
sredstvo — povecanje Steta (nematerijalne nadoknade) — sigurno bi prisustvo krize bilo jo$ odcitije i lako
cifarski dokazivo.“ (Detaljno, u Zborniku radova, strana 336.)
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Rad na temu:

KoriSéenje podataka sa tahografa u procesu organizacije rada vozaca

pripremili su: doc. dr Aleksandar Manojlovi¢, Univerzitet u Beogadu — Saobracajni fakultet; Milo§ Milovic,
dipl.ing., Intico, Beograd i doc. dr SneZana Kaplarevic¢, Univerzitet u Beogradu — Saobracajni fakultet

Uc€esnicima savetovanja, Rad je prezentovao M. Milovi¢. U Radu je, pored ostalog, navedeno da je

»organizacija rada vozaca uslovljena propisima o vremenu upravljanja i odmora vozaca i propisima kojima
se reguliSe radno vreme Clanova posade vozila. S obzirom da propisi 0 vremenu upravljanja vozilom
predvidaju i odgovornost preduzeca i odgovornog lica u preduzecu, izuzetno je znacajna mogucnost
upravljanja radom vozila i voza¢a u realnom vremenu, koju omogucuje integracija digitalnih tahografa,
mobilnih i racunarskih aplikacija i bezi€nog prenosa podataka u jedan jedinstveni informacioni sistem za
upravljanje radom voznog parka. Informacioni sistemi koji se koriste u transportnim preduzecima i
kompanijama sa voznim parkovima razlikuju se po funkcijama i stepenu automatizacije, a njihov obuhvat
(a samim tim i cena) zavise od veli€ine voznog parka.®

Posle detaljne analize, usledio je i Zaklju¢ak gde je navedeno:

"Jedno od unapredenja koje se uskoro ocekuje je i pregled raspolozivih parking mesta za data
komercijalna vozila na parkiraliStima duz trase (nazvana funkcija upravljanja parking mestima), pomocu
koje bi vozac ili rukovodilac voznog parka u realnom vremenu mogao i u toku voznje, a dovoljno ranije (ij.
na vreme) da isplanira koris¢enje naredne pauze, a oCekuje se i integracija sa uredajima za satelitsko
pozicioniranje (GPS uredajima) Sto ¢e znacajno olak3ati vozaCima rukovanje digitalnim tahografom.*
(Detaljno u Zborniku radova, strana 69.)

Rad na temu:

Znacaj implementacije standarda ISO 9001 - sistema menandzenta kvalitetom i ISO/IEC 27001 —
sistemi menandzmenta bezbednos¢u informacija u drustvima za osiguranje

prezentovao je autor Vladislav Proti¢, mas$. inZz. Kompanija ,Dunav osiguranje”, Beograd

U Radu je, pored ostalog, istaknuto da:

»--.uspesno poslovanje Drustava za osiguranje umnogome zavisi od adekvatno propisanih procedura,
postovanja istih u svakodnevnom poslovanju, kao i pra¢enju zadovoljstva korisnika usluge osiguranja
pruzenom uslugom. Okvir za navedeno daje standard ISO 9001-sistemi menadZmenta kvalitetom. NBS je
u martu 2013. godine donela Odluku o minimalnim standardima upravljanja informacionim sistemom
finansijske institucije. Ova odluka sadrzi zahteve standarda ISO/IEC 27001 pa se Drustva za osiguranje
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sve CeSce odluCuju za sertifikaciju po zahtevima standarda ISO/IEC 27001-sistemi menadZmenta
bezbednos¢u informacija.”

Autor je u ZakjuCku naveo sledece:

»otandardi ISO 9001 i ISO/IEC 27001 sadrze zahteve Cijim ispunjenjem, kao i sertifikacijom, Drustva za
osiguranje podizu svoje poslovanje na viSi nivo, narocito kada je u pitanju zadovoljstvo korisnika usluge
osiguranja pruzenom uslugom, kao i bezbednost informacija koje DrusStva za osiguranje prikupljaju i
poseduju, a odnose se na licne podatke fiziCkih lica, kao i poverljive podatke pravnih lica. U radu je
prikazana i medusobna povezanost ovih standarda sa pravnom regulativom Republike Srbije, koja
pokazuje znacaj koji drzava poklanja poslovanju Drustava za osiguranje kao znacajnim finansijskim
institucijama. Sertifikacijom u skladu sa zahtevima ova dva standarda, DruStva za osiguranje sebi
obezbeduju poslovanje u okvirima zakonskih i podzaskonskih propisa.

Preporuka autora rada je da se Sto viSe DruStava za osiguranje odlu¢i za Sertifikaciju jer ¢e time
obezbediti sebi uspesno poslovanje, a korisnicima usluga osiguranja ispunjenje zahteva zbog kojih su se
opredelili za odredenu uslugu osiguranja i odredeno DruStvo za osiguranje.“(Detaljno u Zborniku
radova, strana 90.)

Rad na temu:

Uticaj korupcije i zloupotreba struke u toku vjesStaéenja saobraéajnih nezgoda i procjene
materijalne Stete je, uCesnicima Savetovanja, prezentovao autor, prof. dr Vladeta Radovié¢, MaSinski
fakultet, Podgorica
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U Radu je, pored ostalog, naveo:

,Prisutnost korupcije u toku vjeStacenja saobrac¢ajne nezgode i procjene materijalne Stete je velika.To
negativno utiCe na kvalitet vjeStaCenja i duge sudske procese.Korupcija se ostvaruje zloupotrebom struke,
kada pojedini vjeStaci koji su umrezeni sa naruCiocem ili su u sukobu interesa, prilagodavaju bitne
parametre saobracajne nezgode da bi dobili ciljni rezultat koji odgovara naruciocu. Cilj rada je da ukaze na
problem , prikazujuci primjer iz prakse zasto vjestaci iste struke ne mogu da usaglase svoje nalaze i zasto
sudski procesi traju tako dugo?“

Na osnovu izvrSene analize, autor je dao i zakljucCke:

1. ,Moguca je korupcija i zloupotreba struke u toku vjeStaCenja saobracajne nezgode kao i u procesu
procjene materijalne Stete.

2. Prisutnost korupcije se moze smanijiti eliminacijom faktora koji to omoguéavaju, odnosno strogom
primjenom kodeska struke na nacin Sto ¢e primjenom struénih znanja i primjenom pravila i normi
struke omoguciti izradu nalaza i miSljenja na osnovu kojih ¢e sud donositi praviche presude
ucesnicima saobracajne nezgode u skladu sa zakonom.

3. Potrebno je da se otkloni uzrok nemogucnosti usaglasavanja dva vjeStaka iste stuke, ¢ime bi se
smanijila duzina trajanja procesa i potrebe za novim vjeStacinja a time bi se smanijili materijalni
troSkovi u€esnika sudskog procesa.” (Detaljno u Zborniku radova, strana 452.)

Rad na temu:

Uporedna analiza ponasanja pjeSaka prije i poslije uvodenja svjetlosne signalizacije — studija
primjera Doboj

su pripremili Milan Milinkovic¢; Dunja Radonic, studenti, Saobracajni fakultet, Doboj.

Rad je u€esnicima Savetovanja prezentovao Milan Milinkovié¢. U Radu je, pored ostalog, navedeno:

,Pjesaci, kao ulesnici u saobracaju, predstavljaju najugroZeniju kategoriju i kao takvi su naj¢eSci
prekrSioci saobracajnih propisa. Svaki trec¢i pjeSak u Republici Srpskoj ne posStuje saobracajne propise
C¢ime Cesto rizikuje ne samo svoj zivot, ve¢ i Zivot drugih uCesnika u saobraéaju. U ovom radu je
analizirano ponaSanje pjeSaka na pjeSackom prelazu prije i poslije uvodenja svjetlosne signalizacije sa
namjerom da se utvrdi da li pjeSaci poStuju saobracajne propise u vecoj mjeri prije ili poslije postavljanja
svjetlosne signalizacije.”
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,Cilj istrazivanja je da se ukaZe na nepazZnju i neopreznost pjeSaka prilikom prelaska kolovoza, odnosno
da se utiCe na nesavjesne pjeSake koji ne postuju svjetlosnu signalizaciju i saobracajnice prelaze na
mjestima na kojima to nije dozvoljeno, time ugrozavajuci i ometajuci saobracaj.”

Posle detaljne analize, usledila su i ,Zaklju¢na razmatranja“:

,Pjesaci €ine najvec’u jedinstvenu grupu uc€esnika u saobracaju, jer su svi u€esnici u saobrac’aju pjeSaci u
nekom trenutku. Zabrinjavajuc’e je da ljudi koji se krecu pjeSice podlijeZzu vec’em riziku od saobrac’ajnih
nezgoda uprkos relativno niskom izlaganju na putevima (u smislu provedenog vremena ili duzine
putovanja). Saobrac¢ajne nezgode sa smrtnim slu€ajem pjeSaka Cine priblizno jednu petinu godisnjih
saobrac’ajnih nezgoda sa smrtnim ishodom. Nesavjesno i neoprezno ponasanje pjeSaka prilikom prelaska
kolovoza moze dovesti do nastanka saobracajne nezgode, obicnho sa tesSkim tjelesnim povredama ili sa
smrtnim ishodom pjeSaka.“ ( Detaljno u Zborniku radova, strana 302.)

Rad na temu:

Pravne posledice davanja laznog iskaza vestaka

pripremio je i uCesnicima Savetovanja prezentovao Novica Mihajlovi¢, dipl. pravnik, Kompanija ,Dunav
osiguranje“, Beograd

U Radu je, pored ostalog, istaknuto:

,Odredba ¢lana 124. Zakonika o krivicnom postupku, propisuje da se u sluaju sumnje u istinitost
vestaCenja (Citaj laZzan iskaz), odreduje dopunsko vestaCenje i ispitivanje veStaka, a ukoliko se ni nakon
toga ne otklone sumnje, onda se odreduje novo vestaCenje. Stoga je veoma teSko dokazivanje krivicnog
dela davanje laznog iskaza iz ¢lana 335. Krivi€nog zakonika, u€injeno od strane vesStaka, a sti€e se utisak
da vestaci, koji su odredeni naredbom organa postupka, ne trpe nikakve posledice zbog eventualno datih
laZnih iskaza, jer mogu ,popraviti“ svoje greSke u toku sudskog postupka. Sa druge strane nestrucni i
sumnjivi nalazi i miSljenja mogu imati, a Cesto i imaju posledice po okrivljena ili oSte¢ena lica u krivicnom
postupku, ili po stranke u parni€¢nom postupku, koje neosnovano plaéaju Stetu.”
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Posle detaljne analize, autor je dao sledeci ,ZakljuCak®:

,U sudskoj praksi nije evidentiran predmet u kojem je vestak saobrac¢ajne osuden zbog kriviCog dela
davanje laZznog iskaza;

Medutim, pred Posebnim odeljenjem za organizovani postupak, u toku su krivicni postupci protiv
vestaka poljoprivredne struke;

Veoma je teSko otkrivanje krivicnog dela davanja laznog iskaza od strane vestaka, odnosno
dokazivanje namere;

Ukoliko su vestaCenja neargumentovana i nejasna, i ukoliko se sumnja u njihovu istinitost, sudovi
uglavnom daju nalog za dopunu vestacenja ili nove naredbe za vestacenja;

Sudovi uglavnom (osim retkih izuzetaka) presude zasnivaju na nalazu i misljenju vestaka, iako je
nepotpun, nejasan

Na listu veStaka se imenuje skoro svako lice koje podnese prijavu i ispunjava osnovne uslove za
obavljenje vestaCenja, a neznatan je broj veStaka koji su razreSeni poslova veStatenja zbog
nestruénosti.”

U cilju pobolj$anja postojeéeg stanja autor je predlozio:

,Da osiguravajuca drustva, u slu€aju postojanja razloga iz ¢lana 19. Zakona o sudskim vestacima, a
posebno ukoliko se radi o nestru¢nim vestaCenjima i veStacenjama i odnosu na koje postoji sumnja u
njihovu istinitost, Ministarstvu pravde podnose predloge za razreSenje vestaka.

Da osiguravajuca drustva, u slu€aju postojanja sumnji u postupanje vestaka, podnose prituzbe na
rad veStaka Urduzenju sudskih vestaka zbog kréenja kodeksa vestaka ili drugih razloga.“ (Detaljno u
Zborniku radova, strana 102.)

Rad na temu:

Pozari na motornim vozilima sa aspekta prevara u osiguranju

pripremili su: Tibor Bodolo, dipl. inZ. saob. i Aleksandar Adam, dipl. inZ. ind. inZenjerstva, Centar za
veStacenja i procene, Novi Sad.

Rad je, u€esnicima Savetovanja prezentovao T. Bodolo. U Radu je, pored ostalog, istaknuto:

L,Utvrdivanje uzroka pozara na vozilu i robe transportu je sloZzen problem za Cije reSavanje potrebno
posebno stru¢no znanje i iskustvo na poznavanju pozara kao pojave, materijala, konstrukcije vozila,
iskustvo u uoCavanju tragova na zgariStu, odabira pravih uzoraka radi daljeg ispitivanja sa precizno
postavljenim zahtevom za ispitivanja. Utvrdivanje uzroka pozara se zasniva iskljuéivo na materijalnim
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tragovima i pravilima struke, dok izjave svedoka treba oprezno uzimati u obzir ali nikako donositi misljenje
na osnovu njih. Ukoliko se osnovano sumnja da je uzrok pozZara namerna paljevina, utvrdivanje uzorka
pozara je jo§ kompleksnije i zahteva metodoloski pristup Cije nepoStovanje moze imati dalekosezne
posledice. Takode treba poznavati Uslove za obavezno i kasko osiguranje vozila i robe u transportu.”

Na svetskom nivou oko 18% prijavljenih pozara pripada pozaru na vozilima. Statistika je utvrdila da 29%
pozara na vozilu nastaje usled nesavesnog koriscenja ili usled nezgode, 28% poZara nastaje usled greSke
na opremi ili nekog izvora toplote, 7% pozara nastaje usled podmetanja, 2,6% usled prenosa sa drugog
pozara dok je svega 0,3% viSa sila, a da ¢ak u 23% slucajeva nije moguce utvrditi uzrok pozara.*

Nakon detaljne analize, autor je dao i ,Zaklju¢ak®:

,»Utvrdivanje uzroka pozara na vozilu je samo po sebi veoma izazovan i sloZen problem za Cije reSenje je
potrebno posebno struéno znanje poznavanju materijala, konstrukcije vozila, iskustvo i upornost u
uoCavanju tragova na zgari$tu, odabira pravih uzoraka radi daljeg ispitivanja sa precizno postavljenim
zahtevom za ispitivanja.

Ukoliko se pak vestaCenje uzroka pozara vrsi u uslovima sumnje da je pozar podmetnut, vestaci moraju
demonstrirati posebnu kompetentnost u sagledavanju svih mogucih uzroka pozara, ma kako oni izgledali
malo verovatnim.U skladu sa poznatom poslovicom da ,nhe postoji savrSeni zloCin®, gotovo uvek, postoje
tragovi i dokazi koje pocinioci prevare odnosno organizatori pozara ne mogu sakriti ili pak na koje nisu
mislili prilikom planiranja. Zadatak veStaka je da navedene Cinjenice utvrdi i identifikuje, ali mora voditi
racuna da to Cini na objektivan nacin te da prethodna sumnja na prevaru zbog koje je i angazovan od
strane osiguravajuceg drustva, ne utiCe na tok vestacCenja i rezultuje eventualnim selektivnim izborom
dokaza.“ (Detaljno u Zborniku radova, strana 458.)

Drugi Rad na temu:

Pocetak digitalne forenzike u drumskom saobracaju u Srbiji

pripremili su: dr IStvan Bodolo, dipl. ing. saob.; Tibor Bodolo, dipl. mas. ing. i Mirko Vucini¢, dipl. ing. saob.
Rad je, UCesnicima Savetovanja, prezentovao Tibor Bodolo.

U radu je, pored ostalog, navedeno:

,Razvoj i primena elektronike i informatic¢kih tehnologija u drumskim motornim vozilima korenito utiCe na
trzi$te rada i radne metode u svim sferama Zivota. Sto su vozila novija, vi$e su opremljena podsistemima
Cije su elektronske komponente u stalnoj medusobnoj vezi i komunikaciji. Merni uredaji konstantno beleze
veliki broj podataka od kojih je vecina direktno upotrebljiva. Istrazni i sudski postupci su se do sada,
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oslanjali na struéna znanja i iskustva veStaka koji €injenice predstavljaju svojim znanjem i vestinom. U
skoroj buducnosti, primat ¢e preuzeti oCitavanje podataka iz vozila §to postupke €ini brzim i efikasnijim veé
u prvom koraku. Sva savremena vozila, koja su opremljena elektronskim uredajima memoriSu dogadaje
koji ¢e pomoci nadleznim organima da se relevantno Cinjeni¢no stanje utvrdi sa veéom izvesnoSc¢u i
sigurnoséu.”

Ocekivani rezultati i efekti:

,CDR je nov forenzi¢ki uredaj koji omogucava pouzdano, brze i efikasnije vodenje postupaka pred
drzavnim organima, pravnim licima i gradanima u vezi utvrdivanja Cinjenica 0 dogadajima u drumskom
saobracaju.

Umesto raCunanja uz pretpostavljene ulazne parametre, umesto osnovanih pretpostavki baziranih na
iskustvu i vestini, Cinjenice e se sve viSe i viSe utvrdivati na osnovu memorisanih parametara u vozilima
koji sluze kao osnov za zaklju€ivanje u spornoj stvari.“ (Detaljno u Zborniku radova, strana 293.)

Rad na temu:

Posledice incidentnih situacija u tunelima pri prevozu opasnih materija

pripremili su: dr Zivorad Ristié, dipl. ing. saob. i Jelena Pukié, dipl. ecc., UdruZenje osigurava&a Srbije.
Rad je, uSesnicima savetovanja, prezentovao Z. Ristié.

U Radu je, pored ostalog, navedeno:

»~Saobracajne nezgode svakodnevno odnose veliki broj zrtava i nanose ogromne Stete. Rizik se visestruko
uvecCava kada u nezgodama ucestvuju vozila koja prevoze opasne meterije posebno kada do nezgode
dode u zatvorenim prostorima (tunelima). Nazalost o ovim incidentima se ne vode odgovarajucée
evidencije, koje bi osiguravaima davale mogucnost analize rizika radi kvalitetne procene istih i
opredeljivanja odgovarajuce premije, koja taj rizik moze da nosi.*

Posle detaljne analize, usledio je i ,Zaklju¢ak®:

“‘Problematika analize nivoa rizika u osiguranju od odgovornosti pri prevozu opasnih materija treba da
predstavlja realnu osnovu za sagledavanje i prognoziranje buduéih Steta, a Sto je uslov za odredivanje
premije osiguranja. Ovo za sada nije moguce jer se o ovim pojavama ne vode odgovarajuée evidencije.
Formiranje tarifa za osiguravaca predstavlja jedan od najznacajnijih aspekata upravljanja rizicima. U ovom
postupku je neophodno angazovanije struénjaka iz multidisciplinarnih oblasti.



Pri formiranju tarifa treba voditi rauna da svaka premijska pozicija (grupa ili podgrupa) moze obuhvatiti
najosnovnije faktore koji utiC¢u na visinu premije, a da istovremeno predstavlja deo portfelja za koji je, sa
stanovidta osiguravajuée struke, vremenskog i strukturnog izravnanja rizika, premija odrediva.
Diferenciranje premije prema faktorima rizika je vazno za stabilnost poslovanja osiguravaca, jer u odsustvu
diferenciranja premije moze doci do premijske nestabilnosti i negativhe selekcije rizika, 3to utiCe na
probleme sa solventnoS¢éu osiguravaca. Osiguravaci imaju finansijsku mo¢ da insistiraju i finansiraju
vodenje evidencije o incidentima u kojima su uc€estvovala vozila koja prevoze opasne meterije, kako bi bili
u moguénosti da izvrSe kvalitetnu analizu ovih dogadaja a shodno tome opredele i odgovarajucu premiju.”
(Detaljno u Zborniku radova, strana 197.)

Rad na temu:

Sistemi potrebni za funkcije upravljanja i kretanja robotizovanih vozila

pripremili su: dr Tomislav Marinkovi¢; mr Nada Stojanovi¢; Milan Stankovic, dipl. inZ. saob., Visokatehni¢ka
Skola strukovnih studija, Ni§

Rad je, u€esnicima savetovanja, prezentovao T. Marinkovi¢.

U Radu je, pored ostalog, istaknuto:

“‘Kako bi se olakSalo odvijanje saobracaja i poboljSala bezbednost u saobracaju, u vecini razvijenih
zemalja inteligentni transportni sistemi su sve viSe u primeni. Napredni sistemi, koji nude razliCite vrste
pomoci pri samoj voznji kao §to su navigacioni sistemi sa realnim informacijama o stanju u saobracaju,
sistemi za izbegavanje sudara, inteligentni savetnici brzine, automatizovani sistemi ko€enja i dozvoljavanja
ubrzanja, detekcija pospanosti vozac¢a, automatsko parkiranje, prepoznavanje saobracajnih znakova,
mogu se korisno upotrebiti za izvrSenje automatizovane kontrolisane akcije. Kooperativni sistemi u
saobracaju daju mogucnost optimalnog koriS¢enja saobraéajne infrastrukture, razmenu osnovnih
informacija o lokaciji, brzini i smeru.Kako samostalno prepoznati nove situacije a zatim nauciti optimalne
nacine upravljanja njima je osnovnha koncepcija autonomnih vozila. U radu c¢e biti prikazani odredeni
primenjeni primeri automatizovanih sistema.”

Posle detaljne analize, usledio je i “Zakljucak”:

“Upotrebom ITS-a, stvorena je moguénost interakcije izmedu pojedinih u€esnika u saobracaju, $to daje
pozitivhe rezultate u kontekstu bezbednosti i intenziteta saobracaja.

Automobili koji se kre€u bez vozaca, automatizovano koriste odgovarajuce napredne funkcije i senzore,
poseduju karakteristike robota (specijalizovani roboti).

Primenjena tehnika i tehnologija za testiranje i upotrebu robotizovanih vozila visoko je sofisticirana.
Znacajno je zapaziti i faktor Covek koji treba da uvazava savete elektronskih uredaja i primenjuje ih u
praksi pri koriS¢enju autonomnih vozila.” (Detaljno u Zborniku radova, strana 311.)

Rad na temu:

Uporedna analiza starih i novih istrazivanja brzina kretanja pesaka

pripremili su: Marko Maslac, master inZ. i dr Nenad Milutinovic, dipl. inZ. saob., Visoka tehnicka $kola
strukovnih studija, Kragujevac.

Rad je , u€esnicima Savetovanja, prezentovao M. Maslaé.

U radu je, pored ostalog , istaknuto:

»Pored mase i visine peSaka, koje se mogu jednostavno i pouzdano utvrditi, za analizu saobracajnih
nezgoda u kojima su ucestvovali peSaci, vazna karakteristika je i brzina njihovog kretanja. Za utvrdivanje
brzine kretanja peSaka, kao polazni osnov vestaci koriste rezultate eksperimentalnih istrazivanja koja su
sprovedena 70-ih godina proslog veka, pa imajuéi u vidu konstantnu evoluciju Coveka (i u nacinu Zivota i
anatomske osobine) u radu su prikazani i rezultati novijih istrazivanja ovog parametra. Pored uporedne
analize starih i novih istraZivanja brzine kretanja peSaka, u radu su prikazani i rezultati sprovedenog
istrazivanja brzine kretanja peSaka u gradu Kragujevcu, kao doprinos novim istraZivanjima i proveri
validnosti starih rezultata. Utvrdena je i zavisnost brzine kretanja peSaka od pola, starosti i povrSine kojom
se krece.”



Posle detaljne analize, usledio je sledeéi Zakljucak:

,Brzina pedaka je jedan od najvaznijih parametara, pored mase i visine peSaka, koje eksperti koriste
prilikom analiziranja nezgoda. Za utvrdivanje brzine kretanja peSaka, kao polazni osnov vestaci koriste
rezultate eksperimentalnih istraZivanja koja su sprovedena sedamdesetih godina proslog veka, pa imajuci
u vidu konstantnu evoluciju ¢oveka (i u nacinu zivota i anatomske osobine) prednost treba dati rezultatima
novijih istraZivanja ovog parametra. Rezultati razliCitih eksperimenata koji se tiCu brzine peSaka mogu se
pronaci u udzbenicima. Ipak, vedina eksperimenata je sprovedeno sedamdesetih godina dvadesetog
veka. S toga, bilo je potrebno proveriti rezultate dostupne u udzZbenicima. Tri instituta, ¢lanovi ENFS-a
uCestvovalo je u projektu koji je prou€avao brzinu kretanja peSaka u saobracaju i rezultati istrazivanja
prezentovani su u ovom radu. Potvrdene su pretpostavke da se rezultati iz sedamdesetih godina delimi¢no
razlikuju od danasnjih. U radu su predstavljeni i rezultati istrazivanja ubrzanja peSaka, pa je posebna
paznja skrenuta i na primenu dobijenih rezultata prilikom analiziranja moguénosti izbegavanja nezgode.
(Milutinovi¢ et Masla¢, 2014).“ (Detaljno u Zborniku radova, str??? 251.)

Rad na temu:

Izbor trasa za kretanje vozila koja transportuju opasnu robu sa aspekta upravljanja rizikom
pripremili su: dr Miroslav BoZovi¢, dipl. inz. saob. i Marko Masla¢, dipl. inz.saob. Visoka tehni¢ka Skola
strukovnih studija, Kragujevac. Rad je , uCesnicima Savetovanja, prezentovao M. Masla¢.

U Radu je, pored ostalog, navedeno:

,U radu je razmatran problem minimizacije specificnog rizika pri transportu opasne robe kroz naselje.
Razvijeni model baziran je dva ulazna parametra (verovatnoci nastanka i posledice saobrac¢ajne nezgode)
koji opisuju ovu vrstu rizika. Svaki od ulaznih parametara je definisan i normalizovan, na osnovu ¢ega su
dobijene uslovne vrednosti parametara. Verovatno¢a nastanka saobracajne nezgode definisana je na
osnovu stope saobracajnih nezgoda i lokalnih parametara na svakoj deonici, dok su posledice
saobracajne nezgode definisane brojem ugroZenih stanovnika koji se nalaze u zoni uticaja opasne robe,
udaljenoSc¢u osetljivin objekata i udaljenos¢u sluzbi za hitne intervenicje.”

,U nasoj zemlji ne postoje dostupne baze podataka o saobracajnim nezgoda u kojima u€estvuju vozila
koja transportuju opasnu robu, ali je na osnovu nekih analiza utvrdeno da se u proseku godiSnje dogodi 18
saobracajnih nezgoda na teritoriji Srbije, a u 80% slu€ajeva ovih nezgoda ucestvuju vozila koja prevoze
opasnu robu klase tri (nafta i njeni derivati). U Beogradu se u periodu od devet godina (2002. — 2010.)
dogodilo 23 saobracajnih nezgoda sa u¢ed¢em ovih vozila (Milovanovi¢, 2012).°
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,U okviru proseca upravljanja rizikom poseban akcenat treba staviti na bezbednost vozila koja transportuju
opasnu robu imajuéi u vidu posledice koje saobracajna nezgoda sa njihovim u¢eSéem moze izazvati. Ova
vozila predstavljaju pokretne izvore opasnosti, a posledice po lokalno stanovnidtvo, koje moze izazvati
saobrac¢ajna nezgoda su ogromne (Anti¢ et al., 2015). Pravilan izbor trasa za kretanje ovih vozila kroz
mrezu naselja minimizira specifi¢ni rizik.“ (Detaljno u Zborniku radova, strana 207.)

Rad na temu:

Laboratorijski i realni parametri ko€enja sistema teglja¢ - poluprikolica

pirpremili su: Jasmin Bijedic, dipl. ing.; Fahrudin Kovacevic, dipl. ing.i mr. sc. NebojSa Zdravkovic, dipl. ing.
Rad je , u€esnicima savetovanja prezentovao J. Bijedi¢.

U radu je, pored ostalog, navedeno:

,Put kocCenja je rastojanje koje vozilo prode od pocCetka izvodenja radnje koCenja do potpunog
zaustavljanja vozila. Zavisi od niza faktora: uslova i stanja kolovoza (suh-mokar, uzbrdica-nizbrdica),
pneumatika vozila, brzine vozila, efikasnosti ko€nog mehanizma — mogucnosti usporenja vozila.

Uobi¢ajena praksa ispitivanja efikasnosti koCionog sistema na ispitinim valjcima u stanici tehni¢kog
pregleda je laboratorijski nacin ispitivanja. Radnim procedurama definisane su koraci neophodni za punu
kontrolu ko¢nog sistema vozila. Ispitivanje u realnim uslovima predstavlja nadogradnju na laboratorijsko
ispitivanje. Konacni rezultati ispitivanja u realnim uslovima su podaci koji su upotrebljiv i relevantan
podatak za izracun puta ko€enja, odnosno definisanje brzine kretanja vozila.*

Posle detaljne analize, usledio je i Zakljucak:

,Po definiciji, tehniCki pregled vozila je skup propisanih radnji pri kojima se odgovaraju¢im mjerenjima i
vizuelnim pregledima utvrduje tehni¢ka ispravnost vozila u cjelini. Strogo su definisane radne procedure
tehnickog pregleda pojedinih vrsta vozila za date mjerne metode uz koriStenje odobrenih kontrolno-mjernih
uredaja. Na vozilima, koja zbog svojih konstruktivnih osobina, ne mogu biti pregledana u stanici tehni¢kog
pregleda, tehnicki pregled se obavlja na poligonu stanice tehniCkog pregleda. Prilikom ekspertize
saobracajnih nezgoda javlja se potreba dobijanja Sto tacnijih podataka o efikasnosti ko¢ionog sistema,
odnosno usporenju vozila. Pristupa se detaljnoj analizi efikasnosti ko€ionog sistema, Sto podrazumijeva
pregled svih elemenata koc€ionog sistema u stanici tehni¢kog pregleda i eksperimentalno utvrdivanje
stvarne vrijednosti usporenja vozila na poligonu.

Podaci o stanju i efikasnosti koCionog sistema dobijeni ispitivanjem u laboratorijskim i realnim uslovima su
sveobuhvatni, tacni i $to je najbitnije upotrebljivi u praksi. Provedena ispitivanja pokazala su da skup vozila
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teglja¢-poluprikolica ostvaruje vecée vrijednosti koeficijenta ko€enja/usporenja vozila u realnim uslovima.*
Detaljno u Zborniku radova, strana 407.)

Rad na temu:

Izraéun deformacionog rada na vozilima i vrednovanje EES - amjerenjem dubine deformacija
pripremili su: Fahrudin Kovacevic, dipl. ing.; Emir Smajlovic, dipl. ing.; mr. sc. ESef Dzafic, dipl. ing. i mr.
sc. Nebojsa Zdravkovic, dipl. ing.

Rad je, u€esnicima Savetovanja, prezentovao F. Kovacavic.

U Radu je, pored ostalog, istaknuto:

.Proizvodaci vozila pri razvoju novih tipova i modela stavljaju poseban akcenat na pasivnu sigurnost i ta
sigurnost se ostvaruje neovisno od postupaka i radnji korisnika vozila. Konstruktivha rijeSenja u pogledu
pasivne sigurnosti realizuju se kroz ugradnju elektronski vodenih sistema i kroz konstrukciona rieSenja na
karoseriji vozila. U novije vrijeme postao je trend koriStenja novih materijala u proizvodnji karoserije vozila,
koriStenjem Celika posebne Cvrstoce, aluminija, karbonskih vlakana i drugih materijala, sa ciljem
poboljSanja ¢vrstoce vozila i karakteristika deformacije karoserije vozila kako bi vozac i putnici u vozilu pri
sudaru zadobili Sto manje posljedice. Postoje brojne publikacije ispitivanih materijala koje se ve¢ koriste u
automobilskoj industriji.”

.,Nova konstruktivna rjeSenja na vozilima, posebno uvodenjem modularnih Sasija, dovela su do
usloznjavanja vrednovanja energije koja se izgubi na deformacioni rad prilikom sudara vozila. Kod
modularne platforme moguce je proizvoditi razli€ita vozila u jednom proizvodnom postrojenju. Pri tome je
razmak izmedu glavCine prednjeg kotaCa prema noznim komandama uvijek jednak a sve druge mjere su
varijabilne. Razli€iti meduosni razmaci se realizuju preko podnih limova razliCite duzine. Nove metode koje
se koriste za vrednovanje obima deformacionog rada na vozilima baziraju se na ispitivanju karakteristika
¢vrstoce pojedinog vozila koje je uCestvovalo u saobracajnoj nezgodi. Na osnovu pouzdanog i tacnog
definisanja obima energije koja je utroSena na deformacioni rad, prilikom sudara, precizira se i vrijednost
energije ekvivalentne brzini koja je izgubliena na deformacioni rad. Zastarjele metode koje koriste
energetske rastere bez uvodenje korektivnih faktora koji se odnose na modernu konstrukciju vozila su
neupotrebljive.”

Posle detaljno provedene analize uz date primere na pocetku Zaklju€ka je navedeno:

,Pravilno vrednovanje deformacionog rada nastalog u sudarnom procesu vozila je jedan od najbitnijih
preduslova za pouzdano i tacno definisanje dinami¢kih parametara sudarnog procesa vozila.
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Automobilska industrija je u stalnom procesu uvodenja novih tehnologija, a sve sa ciljem ostvarenja Sto
efikasnije zastite Zivota i zdravlja lica u vozilima. Nove tehnologije ogledaju se u primjeni novih materijala u
izradi konstrukcije vozila i uvodenju najnaprednijih elektroni¢kih dostignuéa. TehnoloSki proces izrade
konstrukcije vozila ide u pravcu primjene materijala i izrade dijelova od tih materijala, kojima se moze
definisati zakonitost nastanka deformacije koja ¢e biti u funkciju bezbjednosti lica u vozilu.“ (Detaljno u
Zborniku radova, strana 416.)

Rad na temu:

Poravnanje o naknadi Stete i ponistaj ugovora o poravnanju

su pripremili: Milo§ Milanovic, dipl. pravnik i Miroslav Govedarica, dipl. inZ. saob., Kompanija ,Dunav
osiguranje*, Beograd

UcCesnicima Savetovanja, Rad je prezentovao M. Milanovi¢.

U Radu je, pored ostalog, navedeno:

“Ugovor o poravnanju u materiji naknade Stete je vrlo Cest naclin regulisanja spornog odnosa izmedu
oSteéenog lica i Stetnika, odnosno odgovornog lica. Prisutnost ugovora o poravnanju u oblasti naknade
Steta je logiCna posledica same svrhe ovog pravnog instituta kojom se ureduje sporni pravni odnos, s
obzirom na ¢&injenicu da naknada Stete pre svega proizilazi iz delikta.

Deliktna odgovornost Stetnika u praksi se naj¢eScCe javlja u saobracaju, kao posledica saobraéajne
nezgode uzrokovane upotrebom motornog vozila, pa imajuci u vidu da je utvrdivanje stepena odgovornosti
uCesnika u saobracaju €esto vrlo sloZzeno i komplikovano, ugovor o poravnanju predstavlja odlican alat
kojim se ovakav sporni odnos moze otkloniti.

Takode, sporni odnos ne mora postojati samo u pogledu stepena odgovornosti Stetnika, isti se pre svega
moze javiti i prilikom utvrdivanja visine pretrpljene materijalne ili nematerijalne Stete, odnosno utvrdivanja
pravicne novCane naknade. | u tom slu€aju, sporni odnos je najbolje regulisati sporazumno (mirno),
ugovorom o poravnanju, $to nesumnjivo predstavlja najbolji interes obe strane u spornom odnosu.

U suprotnom, opcija koja oSte¢enom licu stoji na raspolaganju jeste vodenje sudskog spora, koji
prethodno podrazumeva znacajno angazovanje materijalnih resursa ostecenog lica. Postupak ostvarivanja
prava na naknadu Stete je najCeSce dugotrajan, po pravilu optere¢en izvodenjem dokaza veStaCenjem, i
uz nezaobilaznu upotrebu svih raspolozivih pravnih lekova.

Sa druge strane, zaklju€enjem ugovora o poravnanju otklanja se neizvesnost u postojeéem pravnom
odnosu, izbegava ili okon¢ava postupak vodenja sudskog spora, najéesce obezbeduje ispunjenje obaveze
i smanjuju, odnosno isklju€uju troSkovi.

OsSteceno lice na ovaj nacin brze dolazi do naknade Stete, bez predhodnog snoSenja troSkova, a
odgovorno lice umanjuje materijalne izdatke, u najmanju ruku za iznos troSkova spora, te svoje buduce
obaveze Cini izvesnim i oCekivanim.

S obzirom na veliki zna€aj ugovora o poravnanju u pravnim odnosima koji se stvaraju povodom
prouzrokovanja Stete, u nastavku ¢emo dati kratak pregled vrsta ovog institute i njegove pravne prirode, sa
osvrtom na pravne posledice zakljuCenja poravnanja. Takode, osvrnu¢emo se i na uslove i razloge za
ponistaj poravnanja, s obzirom da se radi o institutu kojim se definitivno reguliS8u odnosi izmedu stranaka u
spornom odnosu.”



Posle detaljne analize, u Zaklju¢ku Rada je istaknuto:

“Stupanjem na snagu Zakona o obaveznom osiguranju u saobracaju, osiguravaima je nametnuta
obaveza isplate nespornog iznosa Stete po podnetim zahtevima za naknadu Stete iz osnova osiguranja od
autoodgovornosti. Ovakva obaveza je u znac€ajnoj meri smanjila mogucnost primene ugovora o
poravnanju u medusobnim odnosima osiguravaca i oSte¢enog lica, iako je razlog njenog donoSenja krajnje
opravdan i nalazi se u opStem trendu zastite i poveéanja prava trecih ostecenih lica.

| pored toga, znacaj ugovora o poravnanju u oblasti naknade Steta je ogroman, jer predstavlja idealan
pravni institut kojim se sporni i neizvesni odnosi mogu uciniti izvesnim i nespornim, odnosno trajno resiti uz
angazovanje manjih troSkova, brze i na zadovoljstvo obe strane.” (Detaljno u Zborniku radova, strana
150.)

Rad na temu:

Analiza javnog gradskog prevoza sa aspekta zna¢ajnog uticaja na uslove zivota u naselju
pripremili su: Milan Stankovié, dipl. inz. saob.; dr Pavle Gladovié, dipl. inZ. saob.; Zeljko Fastiki¢, stud.;
Visoka tehnicka Skola strukovnih studija, Nis

Rad je u€enicima Savetovanja prezentovao M. Stankovic.

U Radu je, pored ostalog, navedeno:

,Stalna mobilnost stanovnika nameée potrebu za kretanjem. Cesto su krajnje destinacije izvan moguénosti
peSadenja. Sirenjem gradova povecéava se prostor za stanovanje i dolazak potencijalno veéeg broja ljudi.
Atraktivnost nekog dela grada u mnogome ce uticati na donoSenje odluke o prihvatanju Zivljenja u njemu.
Pored toga, veliki zna€aj ima i povezanost sa centrom grada ili drugim vaznim sadrzajima linijama javnog
prevoza. Ovaj rad govori o znacaju uticaja JGP-a na razvoj odredenog naselja ili dela grada, odnosno u
kojoj meri ¢e doprineti povecanju (smanjenju) cena stambenih jedinica i gradevinskog zemljista.”
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,Kao primer za to uzeti su gradovi ZajeCar i Bor koji imaju pribliZzno isti broj stanovnika i u kojima postoji
sistem javnog prevoza na nekoliko gradskih linija. Uporeduju¢i cene nekretnina duz trase linija,
sprovedenim istrazivanjem ¢e se doc¢i do znacajnih podataka.” (Detaljno u Zborniku radova, strana 357.)

OKRUGLI STO

Kao prethodnih godine, diskusija za “okruglim stolom” je bila konstruktivna. Pojedini diskutanti su
se vracali na neke od tema i problema koje su autori “obradivali” u prezentovanim radovima.
Zapazanja | predlozi su bili veoma korisni.

Pored toga, odreden je pravac i usmerenje naseg rada prema savremenim dostignuéima, kod nas i
u svetu, sa ciljem da se, na narednom Savetovanju nade Sto viSe radova u kojima c¢e biti
zastupljeni savremene metode | dostignuc¢a u reSavanju postojecih problema.

Diskusija, o nekim konkretnim problemima se nastavila i u holu hotela “Cigota”, $to se vidi i na
sledecoj fotografiji, gde: dr D. Bogicevi¢, inz. F. Kovacevié, dr Z. Papi¢ i dr V. Bogdanovi¢
pokusavaju da ,,usaglase stavove* oko nekog problema.
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U generalnom Zaklju¢ku, navedeno je zajednicko misljenje da je 10. jubilarno Savetovanje bilo
organizovano na, do sada, najviSem nivou, kako i dolikuje jednom takvom znacajnom jubileju.

Pored toga, odlu¢eno je da se:
NAREDNO 11. PO REDU, SAVETOVANJE ODRZI NA ISTOM MESTU
18 — 20. maja 2017. godine.
Predsednik organizacionog odbora,

prof. dr Dragoljub Sotra
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